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Halvera utslappen fran svenska

godstransporter pa vag

Samarbetet Klimatneutrala godstransporter pa vdg har under 2008 minskat ut-
sldppen av koldioxid fran svenska godstransporter pa vag med 120 000 ton CO,.
Totalt &r utsldappsminskningarna uppskattade till 230 000 ton CO, fér samarbetets

férsta ar av de fem grundarna Chalmers, Preem, Schenker, Volvo Lastvagnar samt
Végverket. Detta utgér ett férsta viktigt steg pa vagen mot klimatneutrala gods-

transporter.

Varldens politiker forvantas enas i klimatfragan under
FN:s klimatkonferens COP 15 i december 2009. Aven
om utgangen av motet ar oviss star det klart for
manga att trenden av 6kade koldioxidutslapp maste
vanda. Mot den bakgrunden enades aktorerna inom
samarbetet Klimatneutrala godstransporter pa vag

(KNEG) om en gemensam vision ar 2006:

"Var vision ar att godstransporter pa de svenska

vdgarna ska vara klimatneutrala”

Enligt den bakgrundstudie” som genomfoérdes infor
lanseringen av KNEG uppskattades en halvering av
klimatpdverkan fran en typisk svensk fjarrtransport
mojlig under perioden 2005-2025. KNEG:s hogt upp-
satta malsattning ar att halvera klimatpaverkan fran

godstransporter redan till 2020.

" Klimatneutrala godstransporter pa vdg — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006
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KNEG bildades under slutet av 2006 av Chalmers,
Preem, Schenker, Volvo Lastvagnar samt Vagverket
vilka alla inlett aktiviteter for att minska sina verk-
samheters klimatpaverkan. | borjan av 2009 har
samarbetet vaxt till 15 medlemmar, dar alla ar aktivt
involverade i samarbetsprojekt och arbetar med egna

ataganden for att minska klimatpdverkan.

Denna rapport ar en forsta redovisning av vad de
forsta fem medlemmarna har uppnatt hittills i termer
av uppskattad reduktion av koldioxidutslapp, och
hur langt varje de har kommit med sina respektive
ataganden. Detta presenteras utifran en uppsattning
indikatorer utvecklade fér KNEG dér huvudnivan —
klimatindexet — anger minskad mangd koldioxidekvi-
valenter som ett resultat av de aktiviteter och initiativ
tagna av partnerna. Berakningarna ar baserade pa
de dtaganden som de fem grundarna har genomfort
under 2008.



KNEG:S STYRKA AR BREDDEN AV AKTORER
KNEG:s styrka ar den bredd av aktorer som ingar i
samarbetet, dar naringslivet, myndigheter och forsk-
ning ar val representerat och stora delar av transport-
systemet tacks in. Bredden skapar synergi och goda
forutsattningar for samarbeten dar olika erfarenheter

och kunskaper kompletterar varandra.

Merparten av samarbetspartnerna i KNEG tillhor
vardekedjan for fordon och godstransporter. Perifert
till detta system finns akttrer som Chalmers, Vag-
verket och Sveriges akeriféretag som utgor kunskaps-
resurs, myndighetsutdvare och intresseorgan. Denna
spridning av aktorer och verksamheter blir synlig i de
respektive organisationernas ataganden, som stracker

sig 6ver en bred samling av initiativ.

SAMARBETET OMFATTAR BADE MATBARA
OCH INTE MATBARA ATAGANDEN

En tydlig skiljelinje finns mellan de aktérer som
befinner direkt i vardekedjan och de som tillhor det
stodjande systemet. Enbart inom vardekedjan for
transporter ger dtaganden en direkt minskning for
godstransporters koldioxidutslapp. Ovriga aktérer
skapar snarare forutsattningar for reduktioner genom
paverkan av regelverk, krav i bestallningar, kunskap
och utbildning eller innovation och forskningsstod.
Denna kategori av dtaganden ar inte kvantifierbar
med avseende pa utsldpp av vaxthusgaser, utan redo-
visas skildrande. Det ar t ex inte mojligt att uppskatta
vad Oka studenters medvetande kring héllbara trans-
porter ger fér minskade utslapp. Daremot &r det ett
atagande som pa sikt gynnar utvecklingen av hallbara
transporter. Atagandena &r indelade i tvd huvud-
kategorier: kvantifierbara och icke kvantifierbara

(se appendix for lista Gver ataganden).

FORSKNING OCH UTBILDNING

e Chalmers tekniska hogskola

MYNDIGHET
e \Vagverket

BRANSCHORGANISATION

e Sveriges dkeriforetag

(>

NV

BRANSLEPRODUCENT
® Preem

FORDONSPRODUCENT
e \olvo Lastvagnar

TRANSPORTORER OCH LOGISTIKER
e Schenker
e Green Cargo
e Ragn-Sells
¢ SCA Transforest AB
® Renova
e \olvo Logistics
e Stora Enso
e Posten Logistik
e |CA Sverige AB Logistik

TRANSPORTKOPARE
e Lantmdnnen

Figur 1. Aktorerna i KNEG som en del av transportsystemet.
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ATAGANDEN | INSATSOMRADEN | KLIMATPRESTANDA
e Ruttoptimering EFFEKTIVARE TRANSPORTER
¢ Okad fyllnadsgrad (Reducerade fordonskilometer)
e Kombitransporter

e Tyngre & langre fordon m.m

e Sparsam korning EFFEKTIVARE FORDON
e Fordonsforbattringar (Minskad bransleférbrukning
e Hybridteknik per ton * km) KLIMATINDEX

e Utfasning av aldre fordon m.m

(KTON CO, EQ)

Figur 2. Indikatorstrukturen med &taganden, insatsomrade och huvudnivan — klimatindex.

Indikatorsystem ar skraddarsytt efter medlemmarnas Indikatorerna for varje insatsomrade beraknas om till
ataganden och har funktionen att kunna uppskatta ton CO, - klimatindexet — som beskriver hela KNEG:s
koldioxidreduktioner for varje genomfort dtagande samlade effekt pa koldioxidutslapp. Dock kan inte alla
inom KNEG. Atagandena &r representerade pa den insatser inom KNEG raknas som direkta bidrag till att
lagsta nivan i indikatorsystemet. Varje atagande har minska utslapp fran godstransportsektorn. De dtagan-
en metod for att omvandlas till enheter varifran det den som beror effektivare bransleproduktion har en
ar mojligt att berakna férandring av koldioxidutslapp. indirekt paverkan genom att minska mangden fossil
Dessa enheter finns angivna i figur 2 under insats- energi som gar at i bransleproduktionen, men tillhér
omraden, som alla dtaganden &r grupperade enligt industrins koldioxidutslapp och inte transportsektorn.

och utgdr en mellanniva i indikatorstrukturen.
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120 000 ton minskat koldioxidutslapp fér 2008
— en forsta redovisning av insatser inom KNEG

2008 var ett hdndelserikt ar for KNEG, de fem grundinitiativtagarna bérjade pa
allvar genomféra sina respektive ataganden samtidigt som samarbetet fick flera
nya medlemmar. Att halvera koldioxidutsldppen fran godstransporter pa vég ar

den hégt uppsatta gemensamma malsattning. Vdgen dit dr nu pabdrjad.

Den samlade utslappsreduktionen — klimatindexet
—av de ataganden som genomforts under 2008 av
de fem initiativtagarna uppskattas till 238 000 ton
CO,. Som synes i tabell 1 kan 120 000 ton av dessa
raknas in som direkta bidrag till att minska utslappen
fran godstransportsektorn pa vdg. De évriga 118 000
ton CO, &r minskningar gjorda inom insatsomradet
"Effektivare bransleproduktion” genom atagan-
dena "Okad tillforsel av spillvarme frén raffinaderi”
samt "Energieffektivisering i raffinaderi”. Effektivare
bransleproduktion ger daremot ett indirekt bidrag

till minskningar for transporters utslapp. En minskad
atgang av fossil energi i produktionen ger klimateffek-
tivare bransle ur ett livscykelperspektiv. Den effekten

ar inte inkluderad i berdkningarna av bidraget till

godstransportsektorn, utan summeras enbart till det
totala vardet av KNEG:s klimatindex.

Hittills har dtaganden inom insatsomradet “Effekti-
vare fordon” gett det storsta bidraget av minskade
utslapp for godstransportsektorn. Det &r i synnerhet
Okad bransleeffektivitet for lastbilar som star bakom
resultatet. Hittills har inga dtaganden skett inom
"Effektivare transporter”. Det omradet ror framfor
allt ataganden for att forbattra logistik genom rutt-
optimering, ¢kad fyllnadsgrad, kombitransporter
m.m. Nar nya medlemmars dtaganden kommer att
raknas in i indikatorerna kommer det insatsomradet
att spela allt storre roll da flera av dessa ar logistik-

och transportaktorer.

UTSLAPPSMINSKNING

ATAGANDE INSATSOMRADE (TON CO,)
Energieffektivisering i raffinaderier Effektivare bransleproduktion 76 700
Bransleeffektivisering av lastbilar Effektivare fordon 70 500
Tillforsel av Gverskottsvarme Effektivare brénsleproduktion 41 300
Okad laginblandning av férnybart drivmedel i diesel  Férnybara bréanslen 36 100
Utbildning i sparsam kérning Effektivare fordon 13 400

Effektivare bransleproduktion 118 000
Effektivare fordon 83 900
Fornybara branslen 36 100
Effektivare transporter 0

Totalt for KNEG 238 000
Paverkan pa utslapp fran godstransportsektorn 120 000

Tabell 1. Utslappsminskningar inom KNEG &r 2008 fordelat 6ver olika dtaganden och insatsomrade.
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kton CO,/ar

SCENARIER FOR ATT NA EN HALVERAD
KLIMATPAVERKAN

| den bakgrundstudie som togs fram infér lansering
av KNEG utvarderades mojligheter for att sanka

klimatpaverkan fran godstransporter pa vag?.

| figur 3 illustreras det basfall som godssektorn férvan-
tas folja om inga atgarder for att reducera utsldppen
av koldioxid vidtas. Det skulle medféra att utslappen
av koldioxid skulle na cirka 5,6 miljoner ton CO,/ar vid
ar 2020 — en 6kning pa cirka 1,8 miljoner ton CO,/ar
fran basaret 2005, eller cirka 30 % fran dagens niva.

| figur 3 illustreras ocksa det utslappsscenario som ar
nodvandigt for att KNEG ska na malsattningen. En
halvering vid ar 2020 skulle innebéra att det arliga
utslappet av koldioxid ska stabiliseras kring en niva
om 2,8 miljoner ton CO,/ar, en sénkning med totalt
2,8 miljoner ton fran det forvantade scenariot, eller

med 1,0 miljoner ton fran dagens utslappsniva.

Scenarior for koldioxidutslapp, godstransportsektorn pa
vég 2005 - 2020

6000

5000
4000

300

200

100

0

2005 2010

2020

Figur 3. Forvantad utslappsokning fran transportsektorn utan
dtgarder samt scenario baserat pa KNEG:s malsattning om halverat
utslapp ar 2020. Skillnaden mellan de b&da scenarierna motsvarar
den utslappsminskning som maste ske for att n& halverad klimat-
paverkan vid 2020.

MINSKA UTSLAPPEN MED 230 000 TON CO,/AR
ELLER 30 % ARLIGEN

Véagen mot malsattningen kan forenklat antas vara
antingen linjar eller exponentiell — det samlade bidraget
av utsldppsminskningar fran ataganden inom KNEG

2 Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006
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kan 6ka med samma mangd CO, varje ar eller med
samma procentsats varje ar. Baserat pa resultatet fran
2008 om 120 000 ton CO,/ar av minskade utslapp
fér godstransportsektorn (gron cirkeln i figur 4), ska
utsldppen reduceras med 223 000 ton/ar eller med
30 % arligen som illustreras i figur 4. Aven om det
inte ska fastas for stor vikt vid dessa siffror — det finns
en mangd osakerhetsfaktorer i bade basfallet och
utfallet av olika dtaganden — ger de en fingervisning

om utmaningen att na malet.

Prognos for utslappsreduktion inom KNEG 2008 — 2020
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Figur 4. Linjart och exponentiellt scenario fér nddvandig utsldpps-
reduktion for att n& halvering av koldioxidutslapp vid &r 2020 extra-
polerat fran 2008 ars resultat om 120 000 ton CO,.

KOLDIOXIDEFFEKTIVITETEN MASTE
FORBATTRAS MED 65 %

Antas vidare att transportarbetet ¢kar enligt basfallet
fram till 2020 maste koldioxideffektiviteten per
transport mer an halveras under samma period. Enligt
KNEG-scenariot i figur 5 ska for varje tonkilometer
transporterat gods mangden utslappt koldioxid
minska med cirka 65 % for att balansera ut den
férvantade 6kningen av transportarbetet. Dagens
genomsnittliga koldioxideffektivitet fér godstranspor-
ter pa vdg i Sverige dr cirka 0,16 kg CO,/tonkm, vilket
da ska minska till cirka 0,056 kg CO,/tonkm for att
en halvering av det totala koldioxidutslappet ska nas.

Saledes maste den nuvarande trenden brytas.



kg CO,/tonkm

Godstransporters koldioxideffektivitet 1990 — 2008, samt KNEG-scenario 2005 - 2020

0,18

AR T

M N -\'\_\

0,12 .\\.\\'\\

- ‘\-\-\

0,08

0,06 \\%

0,04 —e— Godstransporters koldioxideffektivitet |

1990 - 2008

0,02 —a— KNEG-scenario for koldioxideffektvitet|
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1990 1995 2000 2005 2010 2015

2020

Figur 5. Utvecklingen av godstransporter pa vags koldioxideffektivitet (I&tta och tunga lastbilar) 6ver perioden 1990 — 2008 (SIKA, 2009), samt
nodvandig minskning av koldioxideffektiviteten for att na halvering av koldioxidutslapp fran godstransportsektorn pa vag 2005 — 2020.

I figur 5 syns att godstransporternas koldioxideffek-
tivitet forbattrades under perioden 1990 — 1997, for
att darefter vara stadigt 6kande fram till 2004. Sedan
1990 har bransleforbrukningen forbattrats med cirka
22-23 %, varav majoriteten av den effektiviseringen
skedde mellan 1990-1997. Under samma period flyt-
tades allt mer gods 6ver fran latta till tunga lastbilar
och langvdga transporter. Bdda dessa handelser

sankte koldioxidutslappen per transporterad ton-

? Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006

kilometer. Dérefter var bransleeffektiviseringen inte
langre lika stor, samtidigt som andelen skrymmande
gods okade relativt andra godsvolymer. Skrymmande
gods ar begransat till volym snarare an vikt, vilket ger
en samre koldioxideffektivitet. Minskad bransleeffek-
tivisering och 6kad andel av gods som tar stor volym
i ansprak i forhallande till vikten ger en forklaring till
den forsdmrades koldioxideffektiviteten under 1997-
2004,
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STORA FORBATTRINGAR MOJLIGA REDAN
MED DAGENS TEKNIK

Battre koldioxideffektivitet kan nds genom en mangd

olika atgarder. | figuren nedan listas ndgra besparings-
potentialer vars realisering ligger mer eller mindre néra i
tiden, och finns tillgéngliga fran aktérerna inom KNEG?.

Teoretiskt ar det alltsd mojligt att forbattra koldioxid-
effektiviteten fér en transport fran 0,16 kg CO,/tonkm
till ca 0,07 kg CO,/tonkm med tillgénglig teknik.

Atgérderna listade i figur 6 inom effektivare transpor-
ter och fordon har inga tekniska begrénsningar fér
hur manga transporter som de kan implementeras
fér. Daremot ar mangden transporter som kan nyttja
diesel med 30-procentig inblandning av biodrivmedel
begransad till den tillgangliga bioravaran for bransle-
produktionen. Exemplet exkluderar naturligtvis alla
kostnader, vilket i hog grad styr attraktionen pa mark-
naden for att de faktiskt ska realiseras, men visar anda
mojligheterna med dagens tekniker.

Effektivare transporter
— Forbattrad logistik, 10 %

Effektivare fordon

— Sparsam kdérning, 6,5 %
— Hybridisering, 25 %

— Bransleeffektivisering 6 %

Fornyelsebara branslen
— ACP Diesel Bio 30, 19 %

Kombinerad effektivisering: ca 56 % battre koldioxideffektivitet per tonkilometer

Figur 6. Kombinerad effekt av tillgangliga atgarder for att 6ka koldioxideffektiviteten per tonkilometer fér en genomsnittlig transport. Alla at-

gérderna kan implementeras fér en och samma transport.

4 Besparingspotentialerna &r hamtade fran: Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006
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Ataganden

Under 2008 har de fem grundarna visat att det &r méjligt att géra skillnad. Aven om

det aterstar utmaningar att évervinna ar méjligheterna manga, inte minst genom

den breda aktérssammansattning som finns representerad inom KNEG. Sedan starten

har det tillkommit ytterligare tio medlemmar som under 2009 véntas bidra till ett an

starkare och givande samarbete. Deras aktiviteter inom KNEG kommer att inkluderas

i senare rapporteringar.

Nedan redogérs samtliga ataganden under 2008 fér de fem grundarna.

CHALMERS

For att mojliggora hallbara transporter behévs bade
teknik, kunskap och medvetande. Chalmers arbetar
aktivt med att forse samhallet med ny forskning, ut-
bilda studenter i hallbarhetsfragor och via seminarier
och arrangemang sprida den kunskap som utvecklas
inom hogskolan. Det skapar forutsattningar for att

minska transporters klimatpaverkan.

Oka studenters medvetande kring héllbara
transporter

For att formedla kunskap till studenter om hallbara
transporter har Chalmers paboérjat framtagandet av
ett kurspaket for relevanta grundutbildningsprogram.
Innehallet i kurspaketet kommer att beskriva transpor-
ters klimatpaverkan och vilka lésningar det finns inom
fordonsteknik, logistik och alternativa branslen for

att minimera kopplingen mellan samhallstillvaxt och
Okade koldioxidutslapp.

Initiera forskning inom hallbara transporter
Chalmers samarbetar tillsammans med Preem i ett
forskningsprojekt med malet att beskriva mojligheter
for att byta ut fossil ravara mot fornyelsebar i ett
framtida raffinaderi. Potentialen i olika teknikspar

9 http:/lwww.chalmers.se/gmv  ©  http://www.gamenetwork.se

studeras och utvarderas utifran hela vardekedjan —
ravara, bransleproduktion, distribution av bransle,
fordonsteknik, marknad och styrmedel, milj6- och

klimatprestanda, samt det aktuella kunskapslaget.

For att kunna pavisa den minskade klimatpdverkan
av de initiativ och ataganden som sker inom KNEG
har Chalmers utvecklat ett indikatorsystem med ett
klimatindex. Detta verktyg ar utvecklat ifran den
vetenskapliga bakgrundstudie som tillsattes infor
starten av KNEG.

Anordna sektorséverskridande workshops

inom hallbara transporter

Chalmers har via Goteborgs miljévetenskapliga
centrum (GMV)® och Natverket GAME® arrangerat
flera seminarier pa temat hallbara transporter och
infrastrukturens betydelse for klimatfragan. GMV har
ocksa bjudit in forskare fran bade Chalmers och Gote-
borgs universitet vid flera tillféllen for att diskutera hur
forskning kring hallbara transporter kan organiseras i

framtiden for att battre tillgodose samhallets behov.
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PREEM

Under 2008 har Preem arbetat aktivt med sju atagan-
den inom KNEG. Somliga av dtaganden ar langsiktiga
och férvéntas ge resultat pa ett langre tidsperspektiv,
andra ar mer kortsiktiga med redan méatbara effekter.
Gemensamma namnaren for dessa ar dkad energief-
fektivisering i produktionen av drivmedel och i hogre

utstrackning kunna forse marknaden med biodrivmedel.

Okad laginblandning av férnybara drivmedel

i bensin och diesel

Preem har under 2008 ¢kat inblandningen av biodriv-
medel i all bensin och diesel fran tva till fem procent.
Dartill har Preem utvecklat en diesel med 30 % inbland-

ning av RME som bérjade saljas under varen 2008.

Preem driver aktivt fragan om att kunna hoja laginbland-
ningen med upp till 10 %. Laginblandning &r en klimat-
atgard som ger snabb effekt — den kraver inga special-
fordon utan kan anvandas av befintlig fordonspark.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 29 400 ton

Verka for att drivmedlen tillverkas och anvands
pa ett sa milj6- och resurseffektivt sdtt som méj-
ligt, oavsett om de ér av fossilt eller icke fossilt
ursprung

Preem har en hallbarhetspolicy som tillampas for pro-
duktionen av biobranslen med féljande riktlinjer:

e Biodrivmedel ska ha god klimateffekt, det vill sdga
innebara en reell reducering av utslapp av vaxthus-
gaser ur ett livscykelperspektiv.

e Biodrivmedel ska ha god energieffektivitet, det vill
saga energianvandningen for att framstalla och
transportera drivmedlet ska sta i rimlig proportion
till den energi som erhdlls vid anvdndningen av
drivmedlet.

e Produktion av biodrivmedel ska inte inkrakta pa

odling av grédor for produktion av mat.
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e Produktion av biodrivmedel ska inte kranka mansk-
liga rattigheter enligt FN:s konventioner. Detta inne-
bar bland annat férbud mot tvangsarbete, krav pa
anstallningsavtal, ratt att ansluta sig fackligt, sékra
arbetsférhallanden och ratt till minst lagstadgad l6n.

e Produktion av biodrivmedel far inte utarma vatten-
tillgangar eller hota biologisk mangfald. Detta inklu-

derar nolltolerans mot regnskogsavverkning.

Energi- och brénsleeffektivisera i alla led

Preem Pejl dar ett verktyg som 6kar precisionen av
brénsleleveranser. Tjansten innebdr att bestallningar
genereras automatiskt nar mataren i kundens tank
nar en viss niva. Med hjalp av Preem Pejl &r det mojligt
att goéra volymprognoser, vilket hjalper kunder att
planera och anpassa leveranserna efter exempelvis

sasongsvariationer eller arstid.

Vid sidan av Preem Pejl finns tjansten tillhandahaller
Preem tjansten Bjornkoll. Bjornkoll ger kunder
forbrukningsstatistik for varje fordon och enskilda
férare samt miljérapporter, och déarmed incitament for
sparsamkorning med minskade utslapp och kostnader

som foljd.

Bjornkoll kommer att vidareutvecklas for att inkludera
fler alternativa drivmedel. Sedan arsskiftet finns tjans-
ten tillganglig for dem som kér pa biogas och planer
finns att dven utveckla stod for diesel med en hogre
halt av RME, sdsom ACP Bio15 och ACP Bio30. Med
Preem Pejl och Bjornkoll skapar Preem mojligheter for
att minska onédiga transporter och minimera bransle-

forbrukning.

Preems raffinaderianlaggningar tillhor varldens

mest moderna och energieffektiva. Under 2008 har
energieffektiviteten forbattrats med totalt tre procent
—en minskning av energiférbrukningen pa drygt

340 GWh. Energieffektiviseringen beror bland annat



pa ett energiledningssystem, med vilket det ar mojligt
att malmedvetet och systematiskt kunna planera,
genomfora, folja upp, dokumentera och forbattra

processerna.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 76 700 ton

Nyttja fornybar energi som till exempel vind-
kraft i produktionen

VindIn AB &r ett gemensamagt bolag av ett flera
energiintensiva svenska foretag dar Preem ar del-
agare. Den gemensamma malsattningen ar att pa

fem ars sikt skapa projekt som tillfér 1 TWh el per ar
till dgarna. Inom detta bolag planerar Preem att bygga
fyra vindkraftverk om 2 MW vardera som arligen ska
tillféra Preems raffinaderiverksamhet cirka 80 GWh
gron el. Vindkraftverken kommer att uppféras i an-
slutning till Preems raffinaderi i Lysekil. Elproduktionen
skulle motsvara:

* minskning av CO, utslapp med 20 000 ton/ar,
e minskade SO, utsldpp med 24 000 ton/dr,
¢ minskade NO_utslapp med 20 000 ton/ar.

Utveckla metoder fér koldioxidaterféring i
produktionsledet

Preem dr involverat i projektet Skagerrak CO,, dar ett
antal féretag runt Skagerrak underséker hur det ar
mojligt att tillvarata koldioxidutslapp fran produktion.
Bland annat underséks mojligheten att lagra kol-
dioxiden i berggrunden i Skagerrak eller Nordsjon.

I den inventering som nu pagar diskuteras kvantiteter
pa mellan fem och tio miljoner ton per ar som skulle

kunna samlas upp och lagras.

Béttre utnyttja 6verskottsvdarme fran
raffinaderierna

Under 2008 levererade Preem Gverskottsvarme pa
544 GWh till Géteborgs Stad, Volvo och Lysekils
kommun. Mangden motsvarar uppvarmning av cirka
36 000 normalstora villor. Preem har ytterligare drygt

800 GWh som skulle kunna levereras och pa sa satt

bidra till att minska energiférbrukningen och dérmed
utsldppen av CO, med upp till 224 000 ton.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 41 300 ton

Fortsétta utveckla energibesparande produkter
och tjanster

Nar Preem utvarderat mojliga alternativa drivmedel

ar fokus pa att hitta ravaror som inte konkurrerar

med varldens matforsorjning, leder tillutarmning av
vattentillgdngar eller hotar biologisk mangfald sdsom
avverkning av regnskog. En stor potential i ravaror

har funnits fran den svenska skogen. Under 2008
paboérjade Preem darfér omstaliningen av raffinaderiet
i Goteborg till att bli ett bioraffinaderi. Det innebar att
Preem, forutom rdolja, ocksa kan féradla olika gréna
ravaror till hogkvalitativ diesel. | forsta hand satsas det
pa anvandning av ratalldiesel for att framstalla grén
diesel. Ratalldieseln framstélls fran ratallolja som ar en
biprodukt frdn massaindustrin av féretaget SunPines
fabrik i Pitea.

| bioraffinaderiet i Goteborg foradlas sedan ratalldie-
seln vidare till ett dieselbransle som raknas till andra
generationens biodrivmedel. | ett forsta steg kom-
mer cirka 100 000 ton ratalldiesel att ersatta raolja i
produktionen av diesel, vilket innebar att utslappen i
trafiken kan minska med cirka 250 000 ton CO, per
ar. Den forsta leveransen av den groéna dieseln ar be-
réknad till 2010 och kommer att besta av 30 procent
fornybar bioravara. Initialt kommer produktionskapa-

citeten att ligga pa 330 000 kubikmeter per ar.

Preem deltar i ett EU-finansierat pilotprojekt tillsam-
mans med bland andra Volvo och Chemrec. | projek-
tet kommer BioDME att testas i falt; under 2010 till
2012 ska 14 lastbilar med modifierade dieselmotorer
fran Volvo testkora pa branslet. Preem ansvarar for
distributionen av BioDME, bland annat genom att
bygga fyra nya tankstationer i Stockholm, Pited, Vaxjo
och Goteborg.
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SCHENKER

Schenker &r Sveriges storsta transport- och logistik-
foretag. Darmed har Schenker en stor mojlighet att
férandra transporters klimatpaverkan — bade genom
samarbete med leverantorer av fordon och smarta
logistiklésningar sa val som att upplysa transport-
kdpare om transporters klimatpaverkan och erbjuda
klimateffektiva alternativ. Inom KNEG arbetar Schenker
med ataganden om att férnya lastbilsflottan, tka
anvandningen av férnybara branslen samt utbilda
chaufforer i sparsam korning.

Utbilda alla chaufférer i sparsam kérning
Schenker har sedan flera ar aktivt jobbat for att alla
chaufférer inom verksamheten i sparsam korning. Okat
medvetande kring korbeteende och bransleférbrukning
ger bade lagre klimatpaverkan och mindre kostnader
for akerier. Under 2008 hade 53 % av samtliga 5620
anlitade chaufférer ndgon utbildning i sparsam kérning.
| genomsnitt forvantas detta minska bransleférbruk-
ningen med 7 % givet férdelningen mellan stads- och
fjarrtransport samt antal chaufférer med aterkoppling i
utbildningen.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 13 400 ton

7). Vidgtransportsektorn sektorsredovisning 2006 (Vagverket, 2007)

Fasa ut alla éldre fordon

Nya lastbilar har i genomsnitt lagre bransleférbruk-
ning an aldre. Enligt Vagverket har bransleeffektivi-
teten for lastbilar 6kat med 22-23 % under perioden
1990-2006". Darfor har Schenker som mal att i ett
forsta steg fasa ut alla aldre fordon med Euro 0, 1 och
2 motorer. Sedan ar 2005 har antalet Euro 0 minskat
med 333, Euro 1 minskat med 112 samt Euro 2 mins-
kat med 304.

Tanka den mest klimatvénliga tillgdngliga
dieseln

Oka laginblandningen av férnyelsebar del i diesel get
ett direkt bidrag till att minska utslappen av koldioxid.
Under 2008 anvander Schenker diesel med 5 % in-

blandning av RME/FAME jamfort med 2 % under 20079.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 6 600 ton

8 RME/FAME-inblandning har en klimateffektivitet om cirka 65 % ur ett livscykelperspektiv.
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VOLVO LASTVAGNAR

Volvo Lastvagnar ligger i internationell framkant i
bransleeffektivisering av lastbilar och introduktionen
av effektiva drivlinor. Volvo Lastvagnars arbetar aktivt
inom KNEG med dessa bada aspekter av hallbara

transporter genom tre olika dtaganden.

Forbéttra brédnsleeffektiviteten fér Volvolastbilar
med minst en procent arligen

Bransleeffektivisering &r en standig process fér Volvo
Lastvagnar. Utéver minskade avgasutslapp, och darige-
nom minskad klimatpaverkan, minskar ocksa transport-
kostnader.

Under 2008 har Volvo Lastvagnar forbattrat branslefor-

brukningen med cirka 1,8 procent.

Uppskattad CO,-besparing under 2008: 70 500 ton

Behdlla ledningen nér det géller introduktion av
hybridteknik fér tunga lastbilar

Redan 2005 demonstrerade Volvo Lastvagnar hybrid-
teknik for tunga fordon. Sedan dess har utvecklingen
fortsatt och i april 2008 blev Volvo Lastvagnar forst i
varlden med att demonstrera fullt fungerande hybrid-
lastbilar for faltprov. Tva hybrider testas av de bade
renhallningsbolagen Ragn-Sells och Rennova. Test-
ningen ar den sista fasen i utvarderingen av hybrid-
tekniken infor en lansering. Volvo FE Hybrid som
testas ar en parallellhybrid dar diesel- och elmotorn
kan arbeta tillsammans eller var for sig. ElImotorn kan
driva fordonet framat, agera generator for batteriet

vid inbromsning samt starta dieselmotorn.

Aktivt arbeta fér en 6vergang till alternativa
brénslen och ta en ledande roll inom utvecklingen
av fordonsteknologi for detta

For att visa det omgivande samhallet att tekniken for
hallbara transporter finns tillganglig demonstrerade
Volvo Lastvagnar under 2007 sju olika lastbilskoncept
for alternativa branslen. Alla varianter var mindre
modifikationer pa Volvos niolitersmotor byggda pa
valbeprovade tekniker med ett undantag: en biogas
med pilotinjektion av biodiesel. Enligt utsago skulle
vilken som av koncepten kunna finnas i serieproduk-
tion inom 24 manader.

Volvo Lastvagnar och Preem samarbetar tillsammans
med andra aktorer i projektet BioDME for att mojlig-
gora faltprov av DME som fordonsbrénsle producerat
fran bioravaror. Projektet omfattar hela teknikkedjan,
fran produktion, distribution och tankning av driv-
medel till Volvos DME-anpassade lastbilar. 14 lastbilar
kommer att testkdras under perioden 2010 — 2012.

Verka fér nya transportlésningar som bidrar till
okad transporteffektivitet och minskade utslapp
av koldioxid

Ar 2005 lanserade Volvo Lastvagnar logistikverktyget
Dynafleet. Dynafleet tillhandahaller information for
transportorer om bransleférbrukning, forartider,
serviceintervall och dylikt. Genom Dynafleet 6kar
forutsattningarna for att minimera bransleférbrukning
i ett logistiksystem. Soft cruise & I-roll och Fuel Watch
ar andra verktyg utvecklade av Volvo Lastvagnar med
stort fokus pa att minska bransleférbrukning. Fuel
Watch ar ett koncept for olika losningar for bransle-
besparingar. Ett fyra manader langt faltprov pa tva
lastbilar resulterade i en branslebesparing pa 7 %

genom tillampandet av Fuel Watch olika komponenter.
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VAGVERKET

Vagverkets verksamhets styrs av de langsiktiga
nationella malen for transportpolitik. Dar ar minskad
klimatpdverkan fran svenska godstransporter en viktig
del. Vagtransportsystemet ska ha god standard med
hoga krav pa sakerhet och miljo. Vagverkets arbete
inom KNEG bidrar till att skapa battre forutsattningar

for hallbara transporter.

Inféra krav pa sparsamt kérsétt i alla kérkorts-
behérigheter

Krav for sparsamkorning i alla kérkortbehorigheter

ar genomfort av Vagverket under 2008. Samman-
taget har 147 294 godkanda koérprov blivit utférda via
Vagverket under 2008 med det nya behdrighetskravet
om sparsam korning. Den uppskattade klimatnyttan
kommer att foljas upp av Vagverket under 2009.

Erbjuda stéd till akeri for hastighetsbegrédnsning
Bransleférbrukningen hos fordon ¢kar med hastig-
heten och dérmed utslappen av koldioxid. Valjer fler

i trafiken att hélla hastighetsbegransningarna sparas
bade fler manniskoliv och miljén. Vagverket ingar i
ett flertal forum och natverk med fokus pa klimat och
miljo, trafiksakerhet och arbetsmiljo. | projekt som
Green Line, Fordonsindustrin och deras transportérer,
Forum Hallbara Transporter, Dagligvaruhandel/Fram-
tida handel, rundabordsgruppen samt KNEG har
Vagverket genomfort nationella hastighetsmatningar
for okad hastighetsefterlevand. Malsattningen ar bade

okad trafiksakerhet och minskad klimatpaverkan.

Verktyget Systole® lanserades under 2008 genom
samarbetet Forum for Hallbara Transporter. Verktyget
hjalper kopare av transporter att stalla krav pa milj¢
och sakerhet i transportupphandlingar i samverkan
med transport- och logistikaktorer.

9 http://www.transportupphandling.se/
19 Samordnade varuleveranser i Stockholm Stad (Vagverket, 2008)
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Stédja utveckling av nya transportlésningar
som gor det méjligt att utnyttja vagnétet for
fordon med hégre vikt och 6kad langd

Inom projektet En Trave Till - ETT — samarbetar
Volvo lastvagnar, Vagverket och SCA med flera kring
anvandning av langre och tyngre fordon i timmer-
transporter. Det nya fordonet som ska testkoras ar
30 meter langt och har en totalvikt pa 90 ton. Pa tva
vandor klarar fordonet samma transportarbete som
tre konventionella virkesfordon. Sankta kostnader,
minskade koldioxidutslapp och 6kad trafiksékerhet
ar nagra forvantade effekter.

Liknande I6sningar testas ocksa i andra projekt inom
KNEG med SCA, Stora Enso, Volvo Lastvagnar och
Vagverket i samverkan. Vagverket fyller en viktig
funktion i att ange dispens fér demonstration och
testning av nya transportlésningar.

Stodja utveckling av innovativa I6sningar av
varudistribution i stad

| projektet Samordnade varuleveranser inom Stock-
holm Stad har Vagverket utvarderat tidigare sats-
ningar kring samdistribution i stadsleveranser'®.
Malet med samordnad varudistribution ar att minska
miljébelastningar och uppna kostandsbesparingar for
citylogistik. | fokus fér utvarderingen var de aktiviteter
som genomfordes i Miljoeffektiva varuleveranser, ett
projekt som lanserades av Stockholms Stads Kom-
munfullmaktige ar 2006. Utvarderingen har bidragit
med en mdngd rekommendationer om hur samdist-
ribution bast genomférs, och hur administrativa och

juridiska hinder i stérsta man kan undvikas.



Vagen framat

| KNEG finns méjligheten att testa och demonstrera nya idéer, tekniker och metoder

om hur transporters klimatpaverkan kan minska. Sammanséattningen av aktérer fran

bade néringsliv, myndighet och forskning skapar synergi och férutséttningar fér att

kunna géra skillnad. Hur stor skillnad kommer framtiden att utvisa.

Det forsta aret av paborjade och genomférda atagan-
den inom KNEG ér avslutat och summerat. Det sam-
lade bidraget av ataganden fran de fem grundarna ar
uppskattat till att ha minskat utslapp av koldioxid for
godstransportsektorn pa vag med cirka 120 000 ton.
Dessutom har ytterligare 118 000 ton CO, utslapps-
minskningar utanfoér godstransportsektorn genom-
forts. Samarbetet har vuxit fran de fem grundarna till
att idag omfatta 15 aktoérer som alla bidrar med stor
kunskap och erfarenhet kring hallbara transporter.

I synnerhet delar alla visionen om att klimatneutrala
godstransporter ar bade nédvandigt och mojligt. Fler
aktorer ger mojlighet att minska utsldppen ytterligare
genom att samarbetet tacker in en hégra mangd pa-
verkbara utsldpp. Men ocksa i den innovativa proces-
sen av att skapa och testa nya I6sningar — l6sningar
som senare kan spridas utanfor samarbetets granser

— berikar nya medlemmar samarbetet.

For att nd malet om en halvering av koldioxidutslapp
kravs tveklost tuffa atgarder, dar det inte alltid racker
med att skruva pa befintlig teknik. Bade nya fordons-
tekniker, nya brénslen och smarta logistiklésningar
kommer att vara bestandsdelar i morgondagens
hallbara transportsystem. KNEG ar en utmarkt platt-
form for att visa samhallet vilka mojligheter ny teknik
erbjuder, och via indikatorsystemet kommuniceras
effekterna av atgarderna. Precisionen i uppskattning-
arna kommer att fortsatta att utvecklas i samarbete
inom KNEG, dar data och statistik ar den enskilt
viktigaste faktorn.

| bland uttrycks vagen som viktigare an malet. Vi vill
bade resa, komma fram till malet och beratta hur vi
gjorde.
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Appendix

SAMMANSTALLNING OVER ATAGANDEN FRAN DE FEM GRUNDARNA

AKTOR | ATAGANDE | KVANTIFIERBAR?
Chalmers Oka studenters medvetande kring héllbara transporter Nej

Initiera forskning inom hallbara transporter/logistik Nej

Anordna sektorséverskridande workshops inom hallbara transporter | Nej
Preem Okad laginblandning av férnybara drivmedel i bensin och diesel Ja

Verka for att drivmedlen tillverkas och anvands pa ett sa miljé- och Nej

resurseffektivt satt som mojligt, oavsett om de ar av fossilt eller icke
fossilt ursprung

Energi- och bransleeffektivisera i alla led Ja
Nyttja fornyelsebar energi i produktionen Ja
Utveckla metoder for koldioxidaterforing i produktionsledet Nej
Battre utnyttja 6verskottsvarme fran raffinaderierna Ja
Fortsatta utveckla energibesparande produkter och tjanster Nej
Schenker Utbilda alla chaufforer i ecodrivning Ja
Fasa ut alla aldre fordon Ja
Tanka den mest klimatvanliga tillgangliga dieseln Ja

Volvo Lastvagnar | Minst 1 % okad bransleeffektivitet av egentillverkade lastbilar per ar | Ja

Introducera hybridteknik for tunga fordon Nej
Aktivt arbeta for en Gvergang till alt. branslen Nej
Verka for nya transportlésningar Nej
Vagverket Infora krav pa ecodriving i alla kérkortsbehdérigheter Nej
Erbjuda stod till dkeri for hastighetsbegransning Nej
Langre och storre fordon Nej
Stodja utveckling av innovativa I6sningar av varudistribution i stad Nej

ANTAGANDEN I COZ-BERAKNINGAR

1 RME/FAME-inblandning &r koldioxidneutral till 65 % ur ett WTW-perspektiv.

3 Energieffektiviseringen minskar anvandning av naturgas och LPG (gasol) inom Preems raffinaderier.
6 Spillvarmen ersatter annan varme med koldioxidintensitet om 76 ton CO,/GWh.

1 Sparsam kérning har en branslebesparingsfaktor pa 7 % for Schenkers chaufférer och fordonsflotta.
3 RME/FAME-inblandning &r koldioxidneutral till 65 % ur ett WTW-perspektiv.

VOLVO LASTVAGNAR

1 Varje sald Volvolastbil antas ersdtta en 8 &r gammal lastbil med 6 % hogre bransleférbrukning.

16 | Minskade utslpp av klimatgaser fran KNEG 2008



gLeen
carLqgo

-

Lantmannen

RAGN K. SELLS

En del av kretsloppet

SCHENKER

VOLVO

Volvo Truck Corporation

GOTEBORGS
UNIVERSITET

CHALMERS

““Renova

e,
STORAENSO™®

VOLVO

Volvo Logistics

SCA

p— SVERIGES AKERIFORETAG

% Vigverket

www.vv.se/klimatneutral

Minskade utslapp av klimatgaser fran KNEG 2008 | 17






