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Sammanftattning

Kunskapen om hur madnniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar klimatet och vilka

effekter det kan fa har under senare ar fatt ett brett genomslag. Det star nu klart fér

alla: allméanhet, politiker, féretag och myndigheter, att den framtida samhéllsutveck-

lingen i langt hégre grad maste bygga pa hallbara principer.

SAMARBETE FOR
KLIMATNEUTRALA TRANSPORTER

En effektivt fungerande godstransportsektor ar en
noddvandig del av ett modernt tillvaxtorienterat sam-
halle. Samtidigt star godstransporter, sa som de be-
drivs idag, for vasentliga utslapp av klimatpaverkande
koldioxid. Att minska transporternas klimatpaverkan
ar en stor utmaning, inte minst pa grund av sektorns
stora beroende av fossila branslen. Sedan bérjan av
1990-talet har en rad atgarder genomforts: svavelfria
drivmedel, som &r en forutsattning fér miljdeffektiva
fordonsmotorer, har inforts, fordon och motorer har
blivit betydligt bransleeffektivare, transporterna har
effektiviserats och férnybara branslen har introdu-
cerats pa marknaden. Men for att en omstallning till
koldioxidneutrala transporter verkligen ska bli mgjlig,
kravs fler kraftfulla insatser. Ett utvidgat samarbete
mellan transportsektorns olika aktorer, vrigt na-
ringsliv, samhalle och forskning ar nddvandigt for att

skynda pa utvecklingen.

EFFEKTIVARE TRANSPORTER, EFFEKTIVARE
FORDON, FORNYBARA BRANSLEN

Det ar mot den bakgrunden som Géteborgs miljo-
vetenskapliga centrum vid Chalmers och Géteborgs
universitet, Preem Petroleum AB, Schenker AB, Volvo
Lastvagnar AB och Vagverket startat ett samarbets-

projekt kallat Klimatneutrala godstransporter pa vag.
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Syftet med projektet ar att visa hur klimatpaverkan
fran de vagburna godstransporterna i Sverige kan
reduceras genom olika atgarder och vad de medver-
kande aktoérerna kan bidra med. | fokus for arbetet
star effektivare transporter, effektivare bransleproduk-
tion, effektivare fordon och en utdékad anvandning av

férnybara branslen.

VAR VISION AR ATT GODSTRANSPORTERNA PA DE
SVENSKA VAGARNA SKA VARA KLIMATNEUTRALA.

START PA EN LANG RESA
OCH ETT GEMENSAMT ARBETE

Végen till klimatneutrala godstransporter ar dock
varken enkel eller snabb. Allt pekar pa att godstrans-
porterna i Sverige ocksa i fortsattningen kommer att
Oka i takt med den ekonomiska utvecklingen. Det gor
att en stor del av de foérbattringar som ar mojliga att
genomfdra pa kort sikt kommer att dtas upp av den
okande trafiken. Men nagonstans maste vi starta. Och
ju tidigare vi borjar och ju fler som deltar, desto snab-

bare kan utvecklingen vandas.

MOJLIGHETER OCH MAL

En halvering av klimatpaverkan fran en typisk svensk
fjarrtransport ar mojlig mellan 2005 och 2025. De
totala utslappen av vaxthusgaser fran den vagburna

godstrafiken kan minskas med upp till 15 % under



samma period, trots den forvantade trafikokningen.
Den historiska trenden att mer trafik per automatik
leder till stérre utslapp kan sdledes brytas. Grunden
for koldioxidneutrala godstransporter ar lagd.

Var gemensamma, hogt satta malsattning ar att
halvera klimatpaverkan fran godstransporter redan
till 2020.

VI UPPMANAR ALLA ATT BIDRA

Vi uppmanar alla intresserade féretag och orga-
nisationer att komma med i projektet. Varje part i
samarbetet redovisar som ett inledande &tagande vad
de vill genomfoéra under de ndrmaste tre aren som ett

Sammanfattning

bidrag for att bryta den oroande utvecklingen. Den
andra delen i samarbetet ar att tillsammans definiera
gemensamma projekt som pa ett effektivt satt kan
bidra till att na malet 2020. Som framgar av denna
publikation finns det flera mojliga omraden dar vi kan
ta gemensamma krafttag.

Preem Petroleum AB
Schenker AB
Volvo Lastvagnar AB

Vagverket

Goteborgs miljovetenskapliga centrum, GMYV,
vid Chalmers och Goteborgs universitet
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Bakgrund

FN:s klimatpanel har i sin senaste rapport fastslagit att det 4r mycket troligt att

de ménskliga utsldppen av vixthusgaser redan paverkat klimatet pa jorden. Fort-

sdtter utsldppen att 6ka som de gjort historiskt sa kan vi komma att se en 6kning av

medeltemperaturen pa jorden pa mellan 2 och 6 grader (IPCC, 2007). Extrema véader-

situationer, 6versvdmningar, sjukdomar och brist pa rent vatten dr nagra effekter

som sammankopplas med den ékande globala uppvarmningen.

RADIKAL MINSKNING AV UTSLAPPEN KRAVS
For att klara den stora omstallning som maste till for
att minska utslappen av vaxthusgaser®” och darmed
forsoka att undvika att den globala medeltemperaturen
pa sikt stiger mer &n 2 grader, jamfért med forindus-
triell tid, maste utslappen av vaxthusgaser minskas
radikalt. Det ar framforallt forbranning av fossila brans-
len som naturgas, olja och kol som star fér den tkande
halten av koldioxid i atmosfaren och som bidrar till den
globala uppvarmningen. For ett lyckat klimatarbete bor
varje sektor i samhallet se Gver vad som kan goras for

att minska sin andel av utslapp av vaxthusgaser.

25-30 % REDUKTION TILL 2020

| Klimatpropositionen sattes ett méal for Sverige pa

25 % minskning av utslappen av klimatgaser fram till
2020. Den svenska regeringen har tydligt uttalat ett
stod for att EU ska minska koldioxidutslappen med
30 % till 2020. Strategin for att minska vagtrafikens
klimatpdverkan omfattar fem atgardsomraden: trans-
porteffektivt samhalle, energieffektiv vaghallning,
energieffektiv anvandning av fordon, energieffektiva
fordon och biodrivmedel. Utover dessa omraden
betonar strategin aven ett langsiktigt arbete och inter-
nationell samverkan. Ett transporteffektivt samhalle
omfattar transporteffektiv bebyggelse och produk-

tionsstruktur, val av energieffektiva transportsatt samt
val av energieffektiva alternativ till resor och transpor-
ter. Energieffektivisering inom vagtransportsektorn
handlar om energieffektivisering av fordonsparken,
energieffektiv anvandning av fordon och energieffek-
tiv vaghallning. Biodrivmedel innefattar bl.a. tillgang,
tillverkning och tillférsel av férnyelsebara branslen till

konkurrenskraftiga kostnader.

GODSTRANSPORTERNA OKAR

Det svenska transportsystemet idag star for ca 30 %
av de svenska vaxthusgasutslappen, framforallt
koldioxid, och godstransporter pa vag star for ca 6 %.
Utslappen fran persontrafik har de senaste aren inte
okat medan utslappen fran godstransporter pa vag
har 6kat med 8 % de senaste 15 dren. Godstranspor-
terna har historiskt sett dkat i takt med att ekonomin
vuxit. Till exempel har BNP sedan 1980 vuxit med

68 %. Under samma period 6kade transportarbetet
(métt i ton-km) i Sverige med 43 % (Hedenus, 2007).
Merparten av 6kningen har skett med lastbil, vilket
inte ar bra for miljon eftersom lastbilstrafik kraver i
snitt 10 ggr mer energi per ton-km an tag och bat.
Den hoga flexibiliteten, tidsvinsten och den hoga
kapaciteten pa vagtransporter ar viktiga konkurrens-

faktorer gentemot tag och bat.

1) Den viktigaste vaxthusgasen ar koldioxid som star fér nastan 80 % av de klimatpaverkande utslappen i Sverige idag (Naturvdrdsverket 2006).
Andra viktiga vaxthusgaser ar metan och lustgas som bl.a kommer fran utslapp fran jordbrukssektorn.
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Scenarier framtida temperaturékning.

Observerade temperaturer
for de senaste 1000 aren.

GLOBAL MEDELTEMPERATUR AR 1000-2100

AR

BEGRANSADE FORBATTRINGAR FRAM TILL 2015
Om man tittar pa utslapp av vaxthusgaser fran
transporter av alla typer av gods som fraktas pa vag
ar forbattringspotentialen relativt begransad fram

till 2015 &ven om de atgarder som foreslas i rappor-
ten genomfors. Detta beror bland annat pa att en
prognostiserad 6kning av det totala transportarbetet
gor att utslappen av vaxthusgaser, jamfort med laget
2005, formodligen inte kommer att minska (Hedenus,
2007). Det bor poangteras att inom vissa transport-
slag kan situationen se béattre ut, till exempel for
emballerat partigods dér transportarbetet kan minskas
genom forbattrade logistiklosningar. For att forbattra
situationen kravs att aktérerna inom s.k. l6sgods
exempelvis energi, trd, papper, jordbruksprodukter,
mineraler, grus ocksa aktivt deltar i férandringsarbetet
och ser 6ver vad som kan goras for att effektivisera

transporterna inom just dessa omraden.

Referenser:

Kalla: IPCC

SAMARBETE NODVANDIGT

For att koldioxidneutrala godstransporter ska bl
verklighet kravs stora insatser fran manga aktorer.
Samhallet kan bidra med langsiktiga styrmedel och
infrastruktur. Forskning kring branslen och fordons-
teknik maste till for att utveckla energieffektiva och
klimatneutrala transportlésningar. Bransleproducenter
och fordonstillverkare kan se till att de mest energi-
effektiva l6sningarna inférs och lanseras pa mark-
naden. Transportféretagen kan forbattra logistik och
se till att varje fordon anvands pa ett sa energieffek-
tivt satt som méjligt. Och inte minst kan vi alla som
producenter eller konsumenter reflektera ¢ver hur vi
kan bidra till att minska godstrafikens klimatpaverkan

genom vara dagliga val och beslut.

IPCC (2007) Climate Change 2007: The Physical Science Basis. Summary for policymakers. www.ipcc.ch
Naturvardsverket (2006) Utslappsrapportering av véxthusgaser enligt EU:s 6vervakningsmekanism och klimatkonvention. PM 2006-12-07.

Bakgrund
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Effektivare transporter

Samhallet ar beroende av effektiva godstransporter.
Konsumenternas krav pa okad tillgang till varor och
industrins krav pa storskalig produktion, minskad
lagerhalining och ett obrutet godsflode styr i hog
grad hur dagens transportsystem fungerar. Och i takt
med att ekonomin véxer dkar ocksa transportbehovet.
Samtidigt ar transporternas effektivitet beroende

av samhallsstrukturens utformning. Lokalisering av
bebyggelse, produktion, lager, vagnat och 6vrig
infrastruktur har stor betydelse for hur energieffektiva
transporterna kan goras. Det ar darfor oerhort viktigt
att de langsiktiga satsningarna pa samhallsbyggnad
har ett starkt fokus pa hur transporterna ska I6sas pa
ett resurseffektivt satt i framtiden.

Det finns dock redan nu en betydande potential for
att forbattra godstransporternas energieffektivitet

genom till exempel:

OPTIMERAD ANVANDNING
AV OLIKA TRANSPORTSLAG

For att mdta det 6kande behovet av godstransporter
pa ett resurseffektivt satt, maste olika transportslag
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anvandas pa ett optimalt satt. Till exempel genom
kombitransporter, dar lastbilar och jarnvag samverkar.
Detta staller ocksa krav pa lokaliseringen av omlast-

ningsterminaler.

BATTRE UTNYTTJANDE
AV BEFINTLIG LASTKAPACITET

Med béttre logistiklésningar, samordning av transpor-
ter, 6kad fyllnadsgrad och stérre fordonskombinatio-
ner kan mer transportarbete utféras med befintliga
fordon.

SPARSAM KORNING
Genom férarutbildning i sparsam kdrning kan
bransleférbrukning och miljdpaverkan per fordon och

férare minska betydligt.



Effektivare fordon

Av allt gods som transporteras i Sverige, gar Gver

60 % med lastbil. Lastbilens flexibilitet och férmaga
att snabbt och effektivt ta gods fran dorr till dérr har
gjort den till en oumbarlig del av det moderna sam-
hallet. Ser man till lastbilens klimatpaverkan star den

i direkt relation till dess forbrukning av fossilt brénsle.
Forbranningen av en liter dieselolja ger 2,6 kg utslapp
av koldioxid.

ENERGIEFFEKTIVITET A OCH O

Att minska fordonens bransleférbrukning har lange
varit en prioriterad fraga for fordonstillverkarna, fram-
for allt driven av kundernas efterfragan. | omstalining-
en fran ett transportsystem som idag &r helt beroende
av fossila branslen, till koldioxidneutrala godstrans-
porter kommer energieffektivitet att vara avgérande

oavsett vilka drivmedel som anvéands.

KONTINUERLIGA FORBATTRINGAR

Genom en kontinuerlig utveckling av dieselmotorn,
som ar dagens mest energieffektiva drivkalla for
tunga motorfordon, har verkningsgraden kunnat
hojas betydligt. Under de senaste 20 aren har bransle-
férbrukningen fér en tung lastbil sankts med ca 20 %.
Och fortfarande finns potential for forbattringar.

NY TEKNIK

Vid sidan av den kontinuerliga utvecklingen av allt
bransleeffektivare dieselmotorer och transmissioner ut-
vecklas ocksa andra l&sningar som gor det mojligt att
sanka bransleforbrukningen ytterligare. Ett exempel

ar hybrider, dar dieselmotorn kombineras med eldrift.
Detta gor det mojligt att sanka bransleférbrukningen

med upp till 30 % i vissa applikationer.

Effektiv bransleproduktion

En forutsattning for energieffektiva transporter, ar att
branslet som anvands for att driva fordonen har en
god total energieffektivitet. Férutom att branslet ska
ha ett hogt energiinnehall maste ocksa sjélva fram-

stallningen ske med 1ag energiférbrukning och laga
utsldpp av koldioxid. Har har bransleproducenterna

ett stort ansvar att tillampa basta tillgangliga teknik.
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Utdkad anvandning av férnybara drivmedel

Att anvanda biomassa for framstallning av fordons-
branslen skapar mojligheter till minskade utslapp av
koldioxid, men vacker samtidigt flera andra fragor.
For det forsta ar tillgdngen begransad. Darfér maste
den biologiska ravaran anvandas pa ett sa miljé- och

resurseffektivt satt som mojligt.

EFFEKTIVAST ERSATTA BRANSLEN
| FASTA ANLAGGNINGAR

Sett i systemperspektiv ar koldioxidverkningsgraden
effektivast nar biomassan ersatter branslen i fasta
anlaggningar. Da ersatter 1 enhet "gron” kol 1 enhet
fossilt kol. Vid produktion av dagens biokomponenter
for drivmedel, férsta generationen, atgar ca 40 % av
energin i processen, dvs 1 enhet “grén” kol behdvs
for att ersatta 0,6 enheter fossilt kol. EU:s miljdbyra
raknar med att jord- och skogsbruk kan producera ca
16 % av 2030 ars forvantade energiférbrukning utan
konflikt med naturvard och biologisk mangfald. For
att vagtrafiken helt ska kunna férsérjas med biodriv-
medel maste energibehovet per km minska med ca
75 % samtidigt som samma effektivisering sker av
energianvandning inom industri och bostadsuppvarm-
ning. Férutom att biomassa for drivmedelsproduktion,
med dagens energikonsumtion, konkurrerar med
klimateffektivare energiproduktion ar de miljérelate-
rade och etiska fragestallningarna kring ravaror for
produktion av biodrivmedel manga. Var utveckling
maste vara langsiktigt hallbar samtidigt som vi snabbt

minskar de fossila koldioxidutslappen.

ETISKT DILEMMA
Anvandningen av biomassa kan ocksa innebara

ett etiskt dilemma. Jordens férmaga att producera
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biomassa ska racka till livsmedel, papper, trévaror,
skor, klader och bransle fér 8—10 miljarder manniskor.
I-landernas betalningsmajlighet fér drivmedel och dar-
med grédor som ravara kan komma att ¢verstiga den
inhemska betalningsférmagan fér mat. Samtidigt som
jordbruksvaror utgor vissa landers enda exportmojlig-
het. Bioravaror har en stor potential till 6kad levnads-
standard om exporten inte som idag begransas av
hinder som tullar och subventioner. Levnads- och
arbetsférhallanden i tredje varlden maste ocksa beak-
tas. Jordens férnybara resurser maste nyttjas hallbart
sa de inte blir andliga till foljd av erosion, férsurning,

Okenutbredning, minskad regnskog m.m.

GOD ENERGIEFFEKTIVITET KRAVS

En motiverad anvandning av biodrivmedel kraver laga
utslapp av vaxthusgaser och en god energieffektivitet i
hela kedjan, fran utvinning till férbranning. Dessutom
ska &vrig miljo- och halsopaverkan vara minst lika bra
som for dagens branslen. De maste ocksa motsvara
hoga krav pa funktionalitet, prestanda, koldegenska-
per, korrosion, funktion i reningsutrustning m.m. Hur
val vi lyckas minska transporternas koldioxidutslapp
och ersatta en storre andel drivmedel med biobrénslen
avgors delvis av energiproduktionsutvecklingen men
framfor allt av hur val vi lyckas minska var energifor-
brukning i sin helhet och fordonens drivmedelférbruk-
ning. Det snabbaste sattet att 6ka anvandningen av
fornybara fordonsbréanslen, ar att 6ka inblandningen

i konventionella drivmedel, sa kallad laginblandning.
Idag uppgar halten av férnybart bransle i konventio-
nella drivmedel till 5 %, vilket &r vad som tillats enligt
Europaspecifikationerna. Av det férnybara bransle som
anvands i Sverige idag, gar 73 % till laginblandning.



Utokad anvandning av fornybara drivmedel

ANDRA GENERATIONENS

FORNYBARA DRIVMEDEL

De flesta fornybara branslen som diskuteras idag och metanol eller syntetisk diesel framstalld genom
kan anvéandas med dagens dieselmotorteknik efter férgasning av biomassa. Denna teknik kan foérvantas
mindre eller stérre modifieringar. Resultatet av “well introduceras i storre skala forst efter 2015, och har en
to wheel-studier” pa branslen till tunga fordon, pekar teoretisk mojlighet att ersatta stora méangder fossilt
pa att de mest intressanta alternativen finns bland dieselbransle.

andra generationens drivmedel, som DME, metan
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GMV AR CHALMERS OCH GOTEBORGS UNIVERSITETS GEMENSAMMA ORGANISATION
FOR ARBETE MED MILJIOFRAGOR OCH HALLBAR UTVECKLING. UPPDRAGET AR
ATT INITIERA, FRAMJA, UTVECKLA OCH SAMORDNA FORSKNING SAMT BEDRIVA
UTVECKLINGSARBETE INOM UTBILDNINGEN. GMV STODJER OCH UTVECKLAR AVEN
KONTAKTER MED PARTER UTANFOR CHALMERS OCH GOTEBORGS UNIVERSITET FOR
ATT SKAPA ETT STORRE KLUSTER FOR SAMVERKAN KRING HALLBAR UTVECKLING.
SYFTET MED VERKSAMHETEN AR ATT SKAPA NYTT, BYGGA MER AV DET SOM FINNS
OCH ATT OVERBRYGGA OCH LANKA IHOP DE AMNESMASSIGA STRUKTURERNA.
DEN VETENSKAPLIGA BASEN FOR GMV:S ARBETE FINNS HOS DE 400 FORSKARE VID
CHALMERS OCH GOTEBORGS UNIVERSITET, SOM ANSLUTIT SIG TILL GMV:S NATVERK.

Goteborgs miljdvetenskapliga centrum, GMV
vid Chalmers och Géteborgs universitet
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Goteborgs MiljoVetenskapliga centrum, GMV

Den féreliggande rapporten har varit och forskning har gett resultat. Idag &r miljfragor

ett samarbete med Chalmers som bas och hallbar utveckling en del av Chalmers karnvarde

och det &r darfér som dtagandena och ett styrkeomrade. Dessa omraden har kunnat

. vaxa sig starka pa grund av ett medvetet arbete vid
nedan géller Chalmers. | 9 p, 9 _ .
hogskolan kombinerat med satsningar fran Chalmers

.. stiftelse genom Chalmers miljdinitiativ. Det finns en
FORSTUDIE

Under 2007 har GMV deltagit i projektet "Klimat-
neutrala godstransporter pa vag"”. Var roll har bland

bred och djup kompetens inom manga omraden med
relevans for miljofragor och hallbar utveckling, t.ex.

i inom klimat- och energiomradet i vid bemarkelse,
annat varit att engagera forskare fran vart forskar- , o
) ) . T ) ) inom globala resursfragor i 6vrigt som vatten och
natverk i en forstudie i @mnet. Denna studie beskriver o S ) .
) ; . o markanvandning, teknik fér dvervakning, samt inom
dels nulaget samt trender for framtiden och visioner X T .
o i . omradena fordon, transporter och logistik, uthalligt
for klimatneutrala godstransporter i Sverige (Hedenus, ) X
o byggande och stadsutveckling, m.m. Chalmers manga
F. 2007). Begransningar och problem med dessa } o
o o ) natverk, kontakter och samarbeten ar viktiga kompo-
visioner utifran kostnader, resursbaser och kopplingar ) ) ) . i
} ) ] nenter i utvecklingen. Samhaéllets efterfragan pa kun-
till andra delar av energisystemet diskuteras och den : . o R L
) . . ) skapsinnehall som stédjer en hallbar utveckling dkar
beskriver ocksa hur steg kan tas mot visionerna idag ) ) o
B o och de studenter som utbildas vid Chalmers forvantas
och de narmaste 5-10 aren. | studien finns ocksa L .
o . ) . } ha forstaelse for komplexa samband och globala
berakningar pa hur stora minskningar av vaxthusgas- Rk : X
. B B fragor. De ska vara yrkesverksamma i kanske 40 ar
utsldppen som kan nds med dessa atgdrder. For att na , o o
) L i en féranderlig varld och Chalmers ska under deras
klimatneutrala transporter foreslar Hedenus att man o o L .
) . studietid ge dem verktyg, insikter och forhaliningssatt
bor ha en strategi i tre steg. ) ) . i o
. ) ) som de behover for att kunna kanna sig trygga i sina
- Effektivare transporter. Detta innebéar dels att .
} ] framtida yrkesroller.
det totala transportarbetet ska minskas genom till

exempel effektivare logistiksystem, dels att branslefor-
brukningen ska minskas genom ett forandrat korsatt
s.k. "ecodriving”.

- Effektivare fordon. Minskad energidatgang genom . -
CHALMERS ATAGANDEN FOR KLIMATNEUTRALA

forbattrade motorer och ny teknik t.ex. hybrid- och GODSTRANSPORTER PA VAG
branslecellsteknik.

- Nya branslen och inblandning av biobransle. Sakerstalla att alla studenter vid Chalmers reflekterar 6ver
hallbar utveckling och transportsektorns betydelse i detta

CHALMERS MAL OCH VISION under sin utbildning.

Chalmers mal &r att de ingenjorer och arkitekter Bygga kompetenta tvarvetenskapliga forskningsmiljéer och
initiera nya forskningsprojekt for att bidra till I6sningar pa

som utbildas ska vara med och designa det framtida TSl S e [ [

samhallet och inte bara vara kuggar i maskineriet.

Anordna sektorsoverskridande workshops for att initiera
kunskapsutbyte mellan olika aktorer i samhallet i syfte att fa
hallbara samhallet. Ett Idangsiktigt, strategiskt arbete ett 6kat engagemang och samarbete inom omradet.

med att fora in miljoéfragor och hela begreppet hallbar

Chalmers vision &r att vara med och skapa det

utveckling som en naturlig del i Chalmers utbildning

Referenser:

Hedenus, F. (2007) Klimatneutrala godstransporter pa vdg. Rapport. Fredrik Hedenus, fysisk resursteori,
Chalmers tekniska hogskola, Goteborg, hedenus@chalmers.se
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PREEM PETROLEUM AB AR SVERIGES STORSTA DRIVMEDELSFORETAG OCH
ETT AV SVERIGES STORSTA EXPORTFORETAG. PREEMS RAFFINADERIER |
LYSEKIL OCH GOTEBORG SVARAR FOR 80 PROCENT AV DEN SVENSKA OCH
30 PROCENT AV DEN NORDISKA RAFFINADERIKAPACITETEN OCH RAKNAS
TILL DE MODERNASTE OCH MEST MILJOEFFEKTIVA | EUROPA. PREEM HAR
OCKSA ETT RIKSTACKANDE STATIONSNAT MED 500 BENSINSTATIONER
OCH 160 DIESELANLAGGNINGAR FOR TUNG TRAFIK. UNGEFAR VAR TREDJE
LASTBIL DRIVS MED DIESEL FRAN PREEM.

Preem Petroleum AB
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Som drivmedelsféretag har Preem

ett dubbelt ansvar. Samhéllet behéver
vara produkter och samtidigt maste vi
se till att de tillverkas och anvands pa
ett sa energi- och miljéeffektivt satt
som mdéjligt.

Det innebdar bland annat att vi stravar efter att
minimera utslappen av koldioxid i hela kedjan, fran
produktion till anvandning. De dtgarder vi hittills ge-
nomfoért har gett goda resultat. Preems raffinaderier
slapper idag ut 40 % mindre koldioxid per produce-
rad mangd an vad som dr snittet i Vasteuropa. Paga-
ende och planerade projekt och atgardsprogram for
att ytterligare minska utsldppen av koldioxid kan delas
in i féljande omraden: Koldioxideffektiv produktion,
Optimerade transporter, Effektivt resursutnyttjande

och Foérnybara drivmedel.

KOLDIOXIDEFFEKTIV PRODUKTION
For att minska energiférbrukning och klimatpaverkan

arbetar Preem bl. a. med:

Battre utnyttjande av 6verskottsvarme. Vid
produktionen i Preems raffinaderier bildas avsevarda
mangder dverskottsvarme. Det ar en vardefull resurs
som kan anvandas for uppvarmning eller elproduktion
och darigenom ersatta annan energiproduktion. 2006
levererade Preem 500 GWh 6verskottsvarme till Volvo,
Goteborgs stad och Lysekil. Men Preem har kapacitet
att forse fler intressenter med Gverskottsvarme. Ytter-
ligare 700 GWh i form av 6verskottsvarme ar mojligt
att omvandla till energi eller varme. Tillsammans med
Chalmers utreder Preem mojligheterna att uppgradera
spillvarmen till el. En annan |6sning ar att leverera den

som fjarrvarme till fler kommuner.

Preem Petroleum AB

Okad anvindning av naturgas. Preem deltar i ett
samprojekt som verkar fér att en naturgasledning ska
dras fran Norge till den svenska vastkusten. Med natur-
gas som ravara i produktionen av vatgas kan Preemraff
Lysekil minska sina utslapp med 140 000 ton per ar.

Vindkraft. Preem deltar ocksé i Vindin, ett samprojekt
med aktorer fran den energikrédvande industrin. Malet
ar att tillverka 1 TWh vindkraftsbaserad el per ar.

Lagring av koldioxid. Tillsammans med Chalmers
undersoker Preem mojligheterna att utveckla metoder
som gor det mojligt att avskilja och lagra den koldi-

oxid som genereras vid vara raffinaderier.

OPTIMERADE TRANSPORTER

Preems vdgtransporter optimeras genom logistik-
planering, uppféljning och styrsystem, forarutbild-
ning och genom samverkan med kunder, akare och
leverantdrer. Sedan 2005 maste alla chaufférer som
levererar Preems produkter ha genomgatt utbildning
i sparsam korning. Med Bjornkoll, som &r ett system
for sparsam korning, foljer Preem upp branslefor-
brukningen per fordon men ocksa per forare. Pa sa
satt kan atgarder sattas in om bransleforbrukningen
ter sig 6ver det normala. Antingen genom en extra
kontroll av fordonet i fraga eller genom utbildning av

féraren i sparsam korning.

EFFEKTIVT RESURSUTNYTTJANDE

Preems uppfattning &r att oljan ar en vardefull resurs
som ska utnyttjas pa basta mojliga satt. Till exempel
anser vi att fossila energikéllor inte ska anvandas till
uppvarmning dar det idag finns hallbara férnybara
alternativ. Var langsiktiga strategi ar att optimera
petroleumproduktionen och styra tillverkningen

mot det mest fordelaktiga fossila fordonsbranslet ur
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Preem Petroleum AB

klimatsynpunkt, svavelfri diesel. 2006 avslutades det
sa kallade Gasoljeprojekt som innebar att 3,4 miljoner
ton eldningsolja kunnat konverteras till dieselbransle.
Vart mal ar att senast 2011 kunna konvertera kvarva-
rande ca 4 miljoner ton tung eldningsolja till diesel-
bransle av hog kvalitet. En uppgradering av raffina-
derierna innebdar ocksa battre mojligheter att utnyttja

biomassa som ravara i produktionen.

Bioraffinering - Integrerad produktion av for-
nybara drivmedel. Vara traditionella raffinaderier
utgdr en bra bas for att introducera andra generatio-
nens drivmedel. Preems ambition &r att 10 % av var
produktion ska komma fran férnybara ravaror inom
fem ar, malet ska bland annat uppnas genom hydrering
av biologiska oljor och genom férgasning av biomassa.
Preem deltar har i ett flertal utvecklings- och pilot-

projekt. Att 6ka andelen férnybara komponenter i vara

produkter och i var tillverkning har mycket hég prioritet.

Okad laginblandning. Preems dieselolja innehaller
5 % fornyelsebart bransle i form av RME (RapsMetyl-
Ester), vilket ar den andel EU:s regler fér narvarande
tillater. Forhoppningsvis kommer en férandring av
reglerna inom de narmsta dren. En 6kad laginbland-
ning gor det majligt att snabbt minska trafikens
koldioxidutslapp, med befintliga fordon och distribu-
tionssystem. Vi vill 6ka laginblandningen av biologiskt
fornybara oljor (FAME) i konventionellt dieselbransle
till 10 %. Vi kommer ocksa att kontinuerligt utoka
antalet tankstallen for “rena” biodrivmedel.

Ny anlaggning for RME. | november 2005 inledde
Preem och Perstorp ett samarbete i syfte att 6ka for-
sdljningen av fornybara drivmedel. Samarbetet innebar
att Perstorp byggde en ny fabriksenhet fér produktion
av rapsmetylester (RME) for Preems rakning. | maj
2007 invigdes den nya produktionsanlaggning som

kommer att vara navet for att sdkra tillgangen pa

PREEMS ATAGANDEN FOR KLIMATNEUTRALA GODSTRANSPORTER PA VAG:

Vi ska stdlla om Preems raffinaderisystem fran
renodlat oljeraffinaderi mot Bioraffinaderi.

2011 ska 10 procent av raoljan i produktionen av
svensk diesel ha bytts ut mot biomassa.

Vi ska 6ka laginblandning av férnybaradrivmedel i
bensin och diesel fran 5 till 10 procent.

Vi ska verka for att drivmed|en tillverkas och
anvandas pa ett sa milj6- och resurseffektivt satt
som mojligt, oavsett om de ar av fossilt eller icke
fossilt ursprung.

16 | Klimatneutrala godstransporter pa vag

Vi ska energi- och bransleeffektivisera i alla led.
Nyttja férnybar energi t.ex. vindkraft i produktion.

Utveckla metoder for koldioxidaterforing i
produktionsledet.

Battre utnyttja 6verskottsvarme fran raffinaderierna.

Fortsatt utveckla energibesparande produkter
och tjanster.




hogkvalitativ RME for laginblanding i diesel for Preem.
Kapaciteten kommer initialt att vara cirka 160 000 ton
per &r, men ar planerad att snabbt kunna expandera

i takt med att efterfrdgan okar. Den koldtaliga RME:n
ar for Sverige den mest intressanta produkten for
inblandning av férnybart bransle i diesel.

MINSKAD DRIVMEDELSFORBRUKNING
Preem arbetar aktivt for att minska bade var egen och
kundernas férbrukning av drivmedel. Preem har bland

annat infort:

Preem Petroleum AB

ACP additiv i dieselbransle. Det ar en tillsats som
rengor motorn, bibehaller dess prestanda och darmed

minskar bransleférbrukningen.

Hogeffektiva smorjmedel som minskar energi- och
bransleférbrukning.

Bjornkoll — ett system som syftar till sparsam kor-
ning. Bjornkoll gor det mojligt for kunden att folja
upp transporternas utslapp och bransleférbrukning i

detalj bade pa fordons- och férarniva.
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SCHENKER AR VARLDENS NAST STORSTA TRANSPORT- OCH LOGISTIKFORETAG
OCH DET STORSTA | SVERIGE, DAR VI DAGLIGEN SYSSELSATTER FLER AN
4 000 FORDON. SCHENKER UTGOR DARMED EN BETYDANDE DEL AV DEN
INFRASTRUKTUR SOM HALLER SVERIGE RULLANDE.

Schenker AB
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Vart mal ér att sénka utsldppen av koldi-
oxid per tonkilometer med mer én 50 %
fram till 2020. Det é&r ett tufft dtagande
och en kombination av olika atgarder
behdvs fér att vi ska lyckas. Vi behéver
ett tdtare samarbete dn idag med flera
aktérer — allt ifran de akerier som utgér
vara egna underleverantérer till myndig-
heter och administratérer av landets
infrastruktur.

De strategier som ska fora oss dit, omfattar sju omra-
den: Sparsam korning, Sankta hastigheter, Nya fordon
— battre branslen, Intermodalitet och kombitrafik,
Langre fordon for nattrafik, Okad fyllnadsgrad/kortare
kdrstracka samt Smartare citylogistik.

SPARSAM KORNING

Idag ar halften av Schenkers forare utbildade i spar-
sam korning. De forare som lart sig tekniken, minskar
bransleférbrukningen och darmed ocksa utslappen av
koldioxid med mellan 4 och 10 %. En férutsattning
for att effekterna ska bli bestdende ar att férarna far
en kontinuerlig feedback och uppmuntran. Samtliga
Schenkers forare ska genomga utbildning i sparsam
korning inom fem ar. Det ger en potential att sdnka

bransleférbrukningen med ca 5 % i var inrikestrafik.

SANKTA HASTIGHETER

Om samtliga fordon i Schenkers inrikestrafik sanker
snitthastigheten med 2 km/h skulle var totala brans-
leférbrukning minska med 1,7 miljoner liter diesel per
ar. Det motsvarar 1,5 % av var totala bransleforbruk-
ning. Samtidigt ar forlusten i tid narmast férsumbar.
Pa strackan Stockholm-Géteborg forlangs kortiden
med 10 minuter. Att fa alla forare att verkligen sanka

hastigheten, samtidigt som allt hogre krav stalls pa

snabbhet och leveransprecision, ar en stor utmaning

som kraver betydande informationsinsatser.

NYA FORDON - BATTRE BRANSLEN

Att byta ut aldre fordon mot nya och mer bransleef-
fektiva lastbilar kan ge betydligt minskad bransle-
forbrukning och darmed lagre utslapp av koldioxid.
Genom att inom de ndrmaste fem aren fasa ut samt-
liga aldre lastbilar ur fordonsflottan minskas koldioxid-
utslappet med upp till 10 % jamfort med dagslaget.
Samtidigt ska vi i hdgre grad anvanda diesel med
inblandning av biobransle och/eller anvénda branslen
helt baserade pa fornyelsebar ravara. Pa sikt (5-15 ar)
ska vi aven utnyttja hybridfordon for stadsdistribution

samt ytterligare 6ka anvandningen av biobranslen.

INTERMODALITET OCH KOMBITRAFIK

For ldngvaga transporter, éver 45 mil, &r en kombina-
tion av olika transportslag ofta den basta l6sningen.
Schenker ar idag den storsta anvandaren av kombi-
transporter inom Sverige. Kombitransport, (lastbil/
jarnvag) innebar att en godssandning gar med mer
an ett transportmedel. Transporten genomférs med
|6sa lastbarare, som transporteras pa specialbyggda
vagnar. Omlastning mellan transportmedlen sker i
sarskilda terminaler.

Kombitrafiken star i dag fér ca 10 % av Schenkers
transportarbete i tonkilometer réknat. Genom at-
garder som beskrivs nedan skulle kombianvandningen
kunna 6ka till mellan 15 och 20 % och ge en minsk-
ning av Schenkers totala bransleférbrukning med
3-5%. Potentialen kan ytterligare forbattras genom

nya tekniker som “lattkombi” och flexi-train.

En effektiv kombitrafik forutsatter val fungerande
omlastningsterminaler. Lokalisering, tillganglighet och

Oppettider ar centrala fér anvandningen. Vi beddémer

Schenker AB
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Schenker AB

att atta nya terminaler behdvs. Detta skulle kunna 6ka

de volymer Schenker kér intermodalt med 20-30 %.

Intermodala I6sningar ar ett bra komplement till kon-
ventionella godstransporter pa vag, men ar inte en
ersattning. Vi behdver tanka pa ett nytt satt, exempel-
vis avseende fordonslangder.

LANGRE FORDON FOR NATTRAFIK

Med langre fordonskombinationer kan farre fordon
anvandas for att utféra samma transportarbete. Da
minskar bransleférbrukning och utslapp per trans-
porterad mangd gods. Tank om man fatt lov att kora
32 meter langa lastbilar pa Sveriges storsta vagar.
Vagarnas barighet skulle inte behéva andras, efter-
som totalvikten pa 60 ton bibehalls. Lastkapaciteten
per ekipage skulle 6ka med ca 50 m3, vilket ger en
sankning av transportens bransleférbrukning per ton
med ca 15 %.

Med 32-metersekipage skulle Schenker kunna
reducera antalet fjarrfordon vasentligt. Pa strackan
Goteborg—Stockholm skulle antalet kunna minskas
fran 35 till 25 transporter per dygn. Den totala bransle-
forbrukningen i dessa floden skulle da reduceras med
ca 15 % jamfort med dagens 24—25 m ekipage,

och vid dragning av enbart trailer med ca 40 %.

Detta motsvarar en sankning av den totala bransle-
forbrukningen for Schenkers inrikestrafik med ett par

procent.

OKAD FYLLNADSGRAD/KORTARE KORSTRACKA
Schenker driver Sveriges storsta tidtabellsreglerade
kollektivtrafiksystem for godstransporter. | vart nat-
verk av terminaler och tidtabellstyrda transportlinjer
samordnas dagligen ca 80 000 transportuppdrag.
Skulle fler transporter, exempelvis den s.k. firmabils-
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trafiken kunna samordnas i kollektivtrafiknat for gods
skulle den 6kade fyllnadsgraden leda till en bransle-

besparing pa flera procent.

Framst inom den stora partigodssektorn finns mojlig-
het att reducera korstrackorna inom fjarrtrafiken. Med
fler och battre IT-verktyg kan vara transportplanerare
optimera trafiken ytterligare. Aven samordningen
mellan utrikes- och inrikestransporter kan foérbattras.

SMARTARE CITYLOGISTIK

Vara stora stader och kommuner ar i position att
atgarda den trangsel och 6kade utsldpp som upp-
star genom dalig hushallning med lastkapacitet. |
dag kor en mangd lastfordon sma och fa leveranser
till kommunernas egna leveransstallen och till olika
kommersiella képcentra. Kollektivgodsforetag som
Schenker, har redan fardiga I6sningar att anpassa till
kommuner av skilda storlekar. Framst tror Schenker pa
en kombination av tvingande regler och premiering
av ett miljoeffektivt beteende. Genom en effektivare
citylogistik skulle den totala bransleférbrukningen for
inrikestrafiken kunna sankas med 2-4 %.

¢ Befintliga strategiskt placerade terminaler utanfor
stadskarnorna anvands fér omlastning — komplet-
teras vid behov med nybyggnation.

e Modernt [T-stdd och moderna fordon utvecklade
for citydistribution anvands.

¢ Godshanteringen optimeras genom samtransporter
i miljoeffektiva rutter.

e Samlastning premieras



Schenker AB

SAMMANFATTNING

Genom forbattringar med kand teknik och med be-
fintlig lagstiftning och infrastruktur kommer Schenker SCHENKERS ATAGANDEN FOR KLIMATNEUTRALA
klara att effektivisera sina transporter med 20-30 % GODSTRANSPORTER PA VAG

per tonkm till & 2020. Med en del férsiktiga antagan-

¢ Att utbilda alla chaufforer i sparsam korning.

den om forbéattringar i teknik (hybridbilar, biobréanslen

m.m.) och med stad av ny lagstiftning och infra- e Att fasa ut alla aldre lastbilar med Euro 0/1/2 motorer.

struktur kommer Schenker klara att mer &n halvera e Att tanka den mest klimatvanliga tillgangliga dieseln

koldioxidutslappen per tonkm till &r 2020. i lastbilarna.
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VOLVO LASTVAGNAR AR EN AV VARLDENS STORSTA
TILLVERKARE AV TUNGA LASTBILAR. | SVERIGE AR NASTAN
VARANNAN LASTBIL OVER 16 TON EN VOLVO.

Volvo Lastvagnar AB
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Volvos arbete fér koldioxidneutrala
transporter kan delas in i energieffek-
tiva fordon, energieffektiva transporter
och koldioxidneutrala brénslen och om-
fattar en rad olika atgarder relaterade
till brénsle och brénsleférbrukning.
Fran utveckling av nya energieffektiva
fordon till férarutbildning i brdnsle-
effektiv kérning.

Vi arbetar ocksa kontinuerligt for att minska klimat-
paverkan fran var verksamhet och egna transporter.
Till exempel ar energiférsorjningen vid vara storsta
produktionsanlaggningar baserad pa férnyelsebara
energikallor, som biobranslen och vindkraft, och

darmed klimatneutral.

ENERGIEFFEKTIVA FORDON

Volvos huvudsakliga fokus ligger av naturliga skal pa
energieffektiva fordon. Férutom teknisk utveckling,
handlar det ocksa i h6g grad om att skapa forut-
sattningar for transportforetag och forare att anvanda
lastbilarna pa ett sa bransleeffektivt satt som majligt
genom till exempel fordonsoptimering och férar-
utbildning. Har foljer nagra exempel pé vad Volvo
Lastvagnar idag erbjuder sina kunder for att optimera
bransleforbrukningen inom ramen for Volvo Fuelwatch

programme.

¢ Overvakning av décktryck — kan spara upp till 3 %.

¢ Optimerad vaxling — Volvo I-Shift &r ett automat-
iserat vaxlingssystem, som genom optimerad
vaxling och hég verkningsgrad bidrar till en lag
bransleforbrukning.

e Lagt luftmotstand — med luftriktare forbattras last-
bilens aerodynamiska egenskaper ytterligare vilket

ocksa sparar bransle.

Volvo Lastvagnar AB

e Serviceavtal — en korrekt servad lastbil bibehaller
sina egenskaper.

e Forarutbildning i bransleeffektiv korning
—kan spara 5-10 %.

¢ Dynafleet for optimerad fordonsanvandning och
uppféljining av bransleférbrukning for varje fordon
och forare.

Det finns ocksa en betydande potential bade for

forbattringar av befintlig teknik och utveckling av nya

[6sningar.

Vidareutveckling av dagens teknik. Vidare-
utveckling av dagens dieselmotorbaserade drivlinor
kan ge ytterligare sankt bransleférbrukning. En
modern dieselmotor har en hég verkningsgrad (ca
45 %), vilket motsvarar en forbattring med ca 40 %
under de senaste tre decennierna. Genom ytterligare
optimering av tekniken finns potential att sanka
bransleférbrukningen med ytterligare 10-15 %.

Det innebér att en verkningsgrad pa strax 6éver 50 %
kan bli mojlig inom en 10-arsperiod.

Hybridteknik kan spara 20—30 % bransle i citytrafik
och 5-10 % fjarrtrafik. Besparingarna ges framst av
att bromsenergi kan atervinnas och tomgangskdrning
elimineras. Pa langre sikt kan ytterligare besparingar
vantas genom att férbranningsmotorn i systemet kan
utformas, optimeras och dimensioneras speciellt fér
en hybridapplikation.

Med plug-in system, dar el fran det fasta elnatet
laddar ett medféljande batteri som driver energi-
kravande utrustning som, t. ex. sopaggregat eller
kylutrustning, kan dieselférbrukningen minska med
upp till 20 % for dessa applikationer.

Intelligent farthallning, som anpassar fordonets hastighet

efter beskaffenhet kan ge ytterligare brénslebesparingar.
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Volvo Lastvagnar AB

EFFEKTIVA TRANSPORTER
Vart arbete for bransleeffektivare och mindre miljo-
belastande transporter omfattar bland annat:

European Modular System. Genom att anvanda
standardiserade lastbdrare till olika transportslag, som
lastbil, tag och fartyg, blir det enklare att optimera
transporterna. Det dr av grundtankarna med EMS
(European Modular System), ett system som Volvo lange
verkat for att fler lander ska utnyttja. Nar det géller
transporter pa vag, innebdr EMS att langa fordons-
kombinationer (25,25 m) anvands for fjarrtransporter.
Det gor att samma transportarbete kan utféras med
farre fordon och battre energieffektivitet. Tack vare de
standardiserade lastbararna kan ekipagen enkelt delas
in i mindre enheter for regionala och lokala transporter.
EMS tillampas idag i huvudsak i Sverige och Finland.

Optimerade transportlosningar. Genom att
behovsanpassa lastbilarna underlattas en optimerad
transportlosning, t. ex. effektiv omlastning mellan olika

transportslag.

IT-stéd for transportoptimering. Volvos system for
transportinformation, gor det mojligt for akerier att
utnyttja befintlig transportkapacitet pa ett optimalt satt.
Det innebar mindre kérning med tomma fordon och
ett effektivare bransleutnyttjade. Erfarenheter visar pa
brénslebesparingar pa mellan 5 och 10 %.

KOLDIOXIDNEUTRALA BRANSLEN

Volvo deltar aktivt i utvarderingen av férnybara
brénslen, och har idag teknik som gor det mojligt att
anvanda de flesta alternativbranslen i lastbilar.

VOLVO LASTVAGNARS ATAGANDEN FOR KLIMATNEUTRALA GODSTRANSPORTER PA VAG

Ett effektivare bransleutnyttjande har hégsta
prioritet och vi ska leda utvecklingen genom att
kontinuerligt forbattra bransleeffektiviteten for
Volvo-lastbilar med minst 1 % arligen.

Vi ska behalla ledningen nar det galler introduk-
tion av hybridteknik for tunga lastbilar.

e Viska aktivt arbeta for en 6vergang till alternativa

branslen och ta en ledande roll inom utvecklingen
av fordonsteknologi for detta.

o /i ska verka for nya transportlésningar som
bidrar till 6kad transporteffektivitet och minskade
utslapp av koldioxid.
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Volvo Lastvagnar AB
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VAGVERKET AR EN STATLIG MYNDIGHET MED BRED VERKSAMHET OCH VITT
SKILDA ARBETSUPPGIFTER. RIKSDAG OCH REGERING BESTAMMER VILKEN
INRIKTNING VAGVERKETS ARBETE SKA HA. DET GORS BLAND ANNAT
GENOM DE LANGSIKTIGA MALEN FOR TRANSPORTPOLITIKEN | SVERIGE
OCH GENOM DET ARLIGA REGLERINGSBREVET FRAN REGERINGEN.

Vagverket
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Végverket arbetar fér att ge medborga-
re och ndringsliv bra férutsattningar att
gdbra resor och genomféra transporter.
Végverkets arbete ska leda till att vag-
transportsystemet har god standard,

att det 4r samhdéllsekonomiskt effektivt
och tillgéngligt fér alla ménniskor. Det
ska vara sdkert, miljbanpassat, jamstallt
och bidra till regional balans. Vagverket
har det évergripande ansvaret fér vég-
transportsystemets miljépaverkan.

VAGVERKETS INRIKTNING 2008-2017
FOR ATT MINSKA KLIMATUTSLAPPEN

En av de stora utmaningarna som vagtransport-
systemet star infor ar att kraftigt minska utslappen av
vaxthusgaser. Ett nddvandigt bidrag ar att skapa ett
transporteffektivt samhalle, vilket innebar en 6kad
andel resor med effektiva transportmedel och minskat
rese- och transportbehov genom baéttre fysisk plane-

ring och andra atgarder.

Vagverkets mal: Utslappen av koldioxid fran vag-
transporter ska 2010 ha stabiliserats pa 1990 ars niva.
Ar 2020 ska utslappen ha minskat med 10 procent
jamfort med 1990.

Végverket ska fortlépande verka for mer bransle-
effektiva fordon genom att tillsammans med vara
samarbetspartner skapa debatt, verka fér god
information om fordons koldioxidutslapp och bransle-
effektivitet, utveckla provmetoder, utvardera,

utveckla och informera om resepolicy och upp-
handlingskrav samt ta fram bra underlag for

ekonomiska styrmedel.

Vagverkets mal: Energieffektiviteten fér godstrans-
porter och persontransporter pa vag ska dka under
planperioden.

Vi ska vara padrivande for att ta fram en svensk
strategi och handlingsplan fér introduktion av kol-
dioxidneutrala drivmedel. Satsningen pa biobranslen
liksom andra férnybara drivmedel maste kombinera
det globala perspektivet med langsiktighet och han-
syn till naturmiljon. Sverige ska i det internationella
arbetet ligga i frontlinjen for utveckling av andra

generationens biodrivmedel.

Vagverkets mal: Nyregistrerade tunga fordon ska
i genomsnitt ha 10 procent battre energieffektivitet
2014 jamfoért med 2004.

Vagverkets mal: Sverige ska klara EU:s mal att
biodrivmedel ar 2010 ska utgéra 5,75 procent av
anvant drivmedel inom vagtransportsektorn. Ar 2017
ska andelen biodrivmedel vara minst 10 procent inom

vagtransportsektorn.

VAGVERKET VILL UTVECKLA SAMARBETET
OCH ARBETSSATTET

Vagverket kan konstatera att det finns ett behov av
att utveckla ett systematiskt arbetssatt med att minska
koldioxidutslappen fran godstransporter. Projektet
"Klimatneutrala godstransporter pd vag” har utmark-
ta forutsattningar for att bidra till detta. Det finns
goda erfarenheter av att anvanda OLA-metodiken
(Objektiva fakta, Losningar, Avsikter) i trafiksdkerhets-
arbetet. Vagverket tar pa sig ansvaret att formedla
dessa erfarenheter till projektet. Vagverket anser
ocksa att det ar angeldget att bygga vidare pa det
arbete som bedrivs inom arbetet med Kvalitetssakring

av transporter och metoden Rundabordetsamtal.
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VAGVERKETS ATAGANDEN for att bidra till att
minska godstransporternas utslapp av koldioxid.
Vagverket har for avsikt att genomféra nedan be-

skrivna atgarder fram till ar 2010.

1. Inféra krav pa sparsamt kérsatt

i alla korkortsbehorigheter

Under 2006 infordes krav pa utbildning av sparsamt
korsatt i kursplanen for personbilskérkort (behérighet
B). Vagverket avser att under 2008 inféra motsva-
rande krav i 6vriga korkortsbehdrigheter. Arbetet ska
resultera i nya kursplaner for alla korkortsbehoérigheter
(utom B) som finns publicerade i Vagverkets for-
fattningssamling senast vid utgdngen av 2008. Upp-
foljning gors genom att kontrollera vilka andringar
som har beslutats i Vagverkets foreskrifter (VVFS)
fore 1 januari 2009.

2. Ge stod till akeriforetag som vill att deras
lastbilar haller hastighetsgransen

Vagverket kan framfor allt stodja akeriféretagens ar-
bete med battre hastighetsanpassning inom féljande
tre omraden — inférande av ISA (Intelligent Stod for
Anpassning av hastighet), matning av de faktiska
hastigheterna och utveckling av ATK (Automatisk
TrafikKontroll).

Infora ISA. Véagverket avser att fran och med 2008
tillhanda expertstdd till dkeriféretag som vill etablera
tekniskt stéd och uppfoljningsmetod for okad efter-
levnad av hastighetsgranserna. Stodet bygger pa den
metod som prévas i projektet UPPAT (Uppfolining av
Akeriers Trafiksakerhet) inom forskningsprogrammet
IVSS (Intelligent Vehichle Safety Systems). Metoden
kombinerar tva saker — att det tekniska stodet ges ge-
nom en utbyggd funktionalitet i lastbilarnas befintliga

trafikledningssystem och att ledningen foljer upp i
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vilken man férarna har lyckats félja hastighetsgran-
serna. Malet ar att successivt oka antalet akeriforetag
som infor detta eller liknande arbetssatt. Vid utgang-
en av 2010 ska 20 féretag anvanda denna metod.
(Idag mats inom TQ-arbetet 13 akeriers efterlevnad av
hastighetsgranser.) Vagverket ser ocksa till att hastig-
hetsdata av god kvalitet finns tillgéangliga. Uppfoljning
gors genom avstamning i befintliga natverk, eventu-

ellt kompletterad med enkat till akeriféretag.

Matning av hastigheter. Vagverket avser att
genomfora tva drliga matningar av lastbilars faktiska
hastigheter under kommande 3 ar. Lastbilarna tillhor
13 olika akerier och resultaten anvands inom arbetet
med kvalitetssakring av godstransporter. Uppféljning
gors genom att kontrollera om matningarna har

genomforts.

Utveckla ATK. Vagverket avser att tillsammans med
polisen fortsatta utveckla Automatisk TrafikKontroll
(ATK). Var ambition under de narmaste aren ar att
utveckla det tekniska systemet sa att det blir mojligt
att genomfora strackmatningar och att kunna ge
akerierna tillgang till matdata for sina egna fordon.
Uppfoljning gérs genom att arligen stdmma av vilka

aktiviteter som har genomférts.

3. Stodja utveckling av nya transportlésningar
som gor det mojligt att utnyttja vagnatet for
fordon med hoégre vikt och 6kad langd

| ett nytt forskningsprojekt ska Skogforsk, Vagverket,
skogsbruket, fordonstillverkare och entreprenérer un-
dersoka mojligheten att 6ka lastvolymen pa svenska
virkesfordon. Minskad branslefoérbrukning, lagre
transportkostnader och ¢kad trafiksakerhet ar nagra
forvantade effekter. Projektet har namnet En Trave Till
(ETT). Vagverket avser att underséka maojligheterna att

anvanda konceptet och resultatet fran detta projekt



for andra typer av godstransporter. Inriktningen ar
att kunna starta en forstudie i slutet av 2008, nar de
forsta resultaten fran projektet ETT finns. Uppféljning
gors genom att kontrollera om en sadan forstudie
har genomforts.

4. Stodja utvecklingen att finna innovativa
I6sningar pa Varudistribution i staden

| projektet Den Goda Staden, som drivs som ett
samverkansprojekt mellan Vagverket, Banverket och
Boverket, Sveriges Kommuner och Landsting samt
kommunerna Uppsala, Norrképing och Jonkodping,
har varudistribution i tatort identifierats som en ange-

lagen fraga att arbeta med. Nu planeras att starta

ett delprojekt med namnet “Strategisk hantering av
varudistribution i tatort”. | detta projekt ska malen

i den Goda Staden vagas samman med det trans-
portpolitiska delmalet om “ett tillgangligt transport-
system” och ambitionen att fa mera energieffektiva
godstransporter. Vagverkets avsikt ar att genomféra
projektet “Strategisk hantering av varudistribution”.
Resultatet forvantas bli en modell som gor det lattare
att valja lampliga och energieffektiva I6sningar pa
distribution av varor i staden. Uppftljning gérs genom
arliga avstamningar av projektets delresultat. Projektet
beraknas avslutas under 2009.
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