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Pa vag mot malet

Efter det framgangsrika resultatet som astadkoms genom insatser inom sam-
arbetet Klimatneutrala Godstransporter Pa Vdg — KNEG — under 2009, har arbetet
fortsatt ofértrutet med siktet installt mot malet att halvera koldioxidutslappen

frén godstransporter till 2020. Under 2010 féréndrades sammanséttningen av

medlemmar inom KNEG och medlemsantalet sjénk nagot jadmfért med férega-

ende ar. Ambitionen var hégt stalld och medlemmarna i KNEG reducerade sina

utsldpp med strax under 180 000 ton koldioxid under 2010. Resultatet indikerar

att insatserna inom uppstéallda ataganden maste prioriteras fér att KNEG ska na

hela vdagen fram till malet.

| efterdyningarna fran toppmétet i Képenhamn 2009
och Cancun 2010 praglades klimatdiskussionerna

av en besvikelse éver den oférmaga till samarbete
som varldens ledare visar nar det galler det globala
klimatarbetet. Nar marknader dterhdmtar sig och om-
sattningen efter lagkonjunkturen tar fart igen aterstar
handgripliga utmaningar foér aktérer inom manga
sektorer. Till exempel maste en fortsatt expansion
genomfdras pa ett satt som forhindrar att koldiox-
idutslappen okar. Diskussioner kring energieffektivi-
seringar som inkluderar ett genomtankt miljdarbete
samt hur man berdknar det ekonomiska vardet pa
forlust av biologisk mangfald och ekosystemtjanster
hamnade pa mangas agenda. Sektorséverskridande
samarbete har stérre genomslagskraft for atgarder
som gynnar klimatarbetet samtidigt som det har stor
potential att stérka den egna positioneringen infor
framtida utmaningar.

KNEG utgor ett bra exempel pa hur gréanséverskri-
dande samarbete kan ge resultat. Aven under 2010
har medlemmarna arbetat aktivt fér att bidra till det
gemensamma malet om att halvera koldioxidutslap-
pen fran en typisk svensk fjdrrgodstransport till 2020,
dar 2005 anvands som basar. Under 2010 lyckades
man reducera sina koldioxidutsldpp med nastan

180 000 ton.

For tredje aret i rad redovisas resultatet av de atgarder
som utforts inom ramen for de dtaganden KNEG har
stallt upp. Resultatet rapporteras dels i termer av upp-
skattad mangd koldioxidbesparingar men beskriver
ocksa hur langt var och en av medlemmarna har kom-
mit med sina respektive dtaganden. P& samma satt
som i de tva tidigare rapporterna, presenterar denna
rapport resultatet utifran en uppsattning indikatorer
som ar utvecklade fér KNEG. Huvudnivan — klimat-
indexet — anger minskade ton koldioxid baserat pa
alla de ataganden och gemensamma projekt som

medlemmarna har genomfért under 2010.

KNEG:S STYRKA AR FORTFARANDE
BREDDEN AV AKTORER

KNEG:s styrka ar den bredd av aktérer som ingar

i samarbetet. Tillsammans arbetar nu de 14 medlem-
mar i KNEG med 54 dtaganden, varav 15 dtaganden
utgor underlaget for det kvantitativa resultatet for
2010." Figur 1 visar hur den aktuella sammansatt-
ningen av medlemmar ser ut. Stora delar av transport-
systemet tacks in och medverkande organisationer,
som representerar bade naringsliv, industri, myndig-
heter och akademi, bidrar till samverkan. Bredden
skapar synergi och goda férutsattningar fér sam-
arbeten dar olika erfarenheter och kunskaper

kompletterar varandra.

' Ovriga &taganden &r antingen av en karaktar dar det rader allt for stora osakerheter fér att géra en uppskattning av koldioxidbesparing eller saknas tillrécklig med data.
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Merparten av KNEG:s samarbetspartners aterfinns

i vardekedjan for fordon och godstransporter och be-
star av producenter av bransle och fordon, distributo-
rer av brénsle samt transportérer och transportképare.
Perifert till detta system finns aktérer som Chalmers/
Goteborgs universitet, Trafikverket och Sveriges
Akeriforetag som utgor kunskapsresurs, myndighets-
utdvare och intresseorgan. Denna spridning av aktorer
och verksamheter blir synlig i de respektive organisa-
tionernas ataganden, som stracker sig éver en bred

samling av initiativ.

SAMARBETET OMFATTAR BADE MATBARA
OCH INTE MATBARA ATAGANDEN

Ataganden inom vérdekedjan for transporter bidrar
med en matbar och direkt minskning fér godstran-
sporters koldioxidutslapp, medan aktorer som finns

i det stédjande systemet snarare skapar forutsatt-
ningar for reduktioner genom paverkan av regelverk,

krav i bestéllningar, kunskap och utbildning eller
innovation och forskningsstod. Denna kategori av ata-
ganden éar inte kvantifierbar med avseende pé utslapp
av vaxthusgaser, utan redovisas deskriptivt. Det ar t ex
inte mojligt att uppskatta effekterna fran ataganden
som att Driva milj6- och sékerhetsfragor i upphand-
lingen av transporter eller berdkna minskade utslapp
genom Oka studenters medvetande kring héllbara
transporter. Daremot ar det exempel pa dtaganden
som pa sikt gynnar utvecklingen av hallbara transpor-
ter. Atagandena inom KNEG &r indelade i tva huvud-
kategorier: kvantifierbara och icke kvantifierbara (se

appendix for lista 6ver dtaganden).

Indikatorsystemet ar skraddarsytt efter medlemmarnas
ataganden och har malsattningen att kunna uppskat-
ta koldioxidreduktioner for varje genomfért dtagande
inom KNEG. Enskilda ataganden ar representerade pa

den ldgsta nivan i indikatorsystemet.

FORSKNING OCH UTBILDNING
e Chalmers tekniska hogskola/

Goteborgs universitet

MYNDIGHET
e Trafikverket

BRANSCHORGANISATION

o Sveriges Akeriforetag

(>

BRANSLEPRODUCENTER OCH
BRANSLEDISTRIBUTORER

e FordonsGas

* OKQ8

® Preem

FORDONSPRODUCENT
e \/olvo Lastvagnar

TRANSPORTORER OCH
TRANSPORTKOPARE

e DB Schenker

e |CA Sverige AB Logistik

e Posten Logistik

e Ragn-Sells

® Renova

e Stora Enso

¢ \olvo Logistics

Figur 1. Aktoérerna i KNEG som en del av transportsystemet.
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ATAGANDEN | INSATSOMRADEN | KLIMATPRESTANDA
¢ Ruttoptimering EFFEKTIVARE TRANSPORTER
¢ Okad fyllnadsgrad (Reducerade fordonskilometer)
e Kombitransporter

e Tyngre & langre fordon m.m.
e Battre infrastruktur tankstalle

e Sparsam korning EFFEKTIVARE FORDON
e Fordonsforbattringar (Minskad bransleforbrukning KLIMATINDEX
o Hybridteknik per ton * km) (KTON CO, EQ)

e Utfasning av aldre fordon m.m.

Figur 2. Indikatorstrukturen med ataganden, insatsomrdade och huvudnivan — klimatindex.

Till varje dtagande har en omvandlingsmetod utveck- SCENARIER FOR ATT NA EN

lats for att mojliggora en berakning av férandrade HALVERAD KLIMATPAVERKAN

koldioxidutslapp. Enheterna som ligger till grund for I den bakgrundsstudie’ som togs fram infér lansering
berakningarna finns angivna i figur 2 under respektive av KNEG 2006 utvarderades tillgangliga méjligheter
insatsomraden, som alla &taganden &r grupperade for att sanka klimatpaverkan fran godstransporter
enligt. De fyra insatsomradena utgar i sin tur en pé vdg. Baserat pa studien formulerade KNEG en
mellanniva i indikatorstrukturen. malsattning att halvera klimatpaverkan fran en typisk

svensk fjarrgodstransport pa vag till 2020 med 2005

Indikatorerna for varje insatsomrade berdknas om till som basar. Malsattningen ar darmed ett effektvitets-
ton koldioxid — klimatindexet — som beskriver hela matt indirekt formulerad som koldioxidutslapp per
KNEG:s samlade effekt pa koldioxidutslapp. Atgar- godstransport (eller utfort transportarbete), som har
der inom de insatsomraden som avser effektivare beskriver faktiska utsldpp i ton raknat pa arsbasis.?
transporter, effektivare fordon och férnybara branslen

raknas som direkta bidrag till att minska utslapp fran Figur 3 illustrerar den utveckling som godssektorn fér-
godstransportsektorn. De &taganden som berdr ef- vantas folja om inga atgarder vidtas for att reducera
fektivare bransleproduktion har en indirekt paverkan utslappen av koldioxid for vagburna godstransporter
genom att minska mangden fossil energi som gar &t i Sverige. Detta basfall skulle enligt bakgrundsstudien
vid bransleproduktionen, och paverkar snarare indu- medfdra att utsldppen av koldioxid skulle n& cirka
strins koldioxidutslapp. Dessa besparingar redovisas 5,6 miljoner ton ar 2020 - en uppskattad 6kning med
i klimatindexet, men har exkluderats fran berakning cirka 1,8 miljoner ton fran baséret 2005. | figur 3 illus-
av koldioxidbesparingar fran transportsektorn. treras ocksa det utslappsscenario som ar nédvandigt

for att KNEG ska na sin malsattning. For att halv-

2 Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006.

3 Att halvera utsldppen per transport réknat fran 2005 ars nivé &r det samma som att halvera de totala utsldppen ar 2005.
Saledes kan KNEG:s malséattning éverséttas till en total utsldppsreduktion enligt 3 800 000/ 2 = 1 900 000 ton koldioxid.
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Scenarior for koldioxidutslapp, godtransportsektorn pa vag
2005 - 2020
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Figur 3. Forvantad utslappsokning fran transportsektorn utan
atgarder samt scenario baserat pa KNEG:s malsattning om halverat
utslapp for en typisk fjarrgodstransport till ar 2020 med 2005 som
basar. Skillnaden mellan basfallet och KNEG- scenariot motsvarar den
forvantade utslappsminskning som maste ske for att KNEG ska né
malsattningen.

Prognos for utslappsreduktion inom KNEG 2008 - 2020
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Figur 4. Linjart och exponentiellt scenario for nédvandig utsléapps-
reduktion for att n& halvering av 2005 &rs utslappsniva vid ar 2020,
extrapolerat fran 2008 ars KNEG-resultat om 120 000 ton koldioxid.

era utslappen till 2020, jamfort med basaret 2005,
behover det arliga utsldppet av koldioxid stabiliseras
kring en nivad om 3,7 miljoner ton. Det motsvarar

en sankning med totalt 1,9 miljoner ton fran det
férvantade scenariot eller med 0,1 miljoner ton fran
2005 ars niva. Darfor innebar KNEG:s malsattning att
genom en Okad koldioxideffektivitet fér godstranspor-
ter ska de totala utsldppen — trots en forvantad ckad
efterfragan — forbli i princip oférandrade under
perioden 2005 — 2020.

For att lattare askadliggéra hur det samlade bidraget
av utsldppsminskningar fran dtaganden inom KNEG
utvecklas mot det uppstallda malet, har tva olika
scenarier tagits fram. For att folja ett linjart scena-

rio forvantas reduktionen 6ka med samma mangd
koldioxid varje ar, 148 000 ton/ar. Om daremot vagen
till malet foljer ett exponentiellt scenario ska reduktio-
nen ske med samma procentsats varje ar, 26 procent
arligen. Bagge utfallen illustreras i figur 4 och baseras
pa resultatet fran 2008 pa 120 000 ton koldioxidbe-
sparingar/ar fér godstransportsektorn. Aven om det
finns osakerhetsfaktorer i bade basfallet och utfallet
av olika dtaganden sa ger de en fingervisning om den

arliga utmaningen for att na malet.
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KNEG:s reduktion av koldioxidutslapp
—nara 180 000 ton under 2010

KNEG-samarbetet har hittills resulterat i tre ars arbete inom prioriterade insatsomra-
den fér att paverka utvecklingen mot reducerade klimateffekter fran transportsek-

torn. Genom frivilliga ataganden har KNEG bidragit till 6kade koldioxidreduktioner,
och dérmed en minskad klimatpaverkan. Medlemmarnas insatser har resulterat i att
ytterligare utsldppsminskningar pa omkring 180 000 ton koldioxid kan rapporteras

fér 2010. Resultatet motsvarar en 6kning av koldioxidreduktionerna med 50 procent
jamfért med 2008, men motsvarar samtidigt bara drygt 90 procent av resultatet fran
2009. Detta ar lagre an vad som férvédntades och kan inte bara férklaras av yttre fak-

torer som svikande konjunktur och nedskéarningar.

Medlemmarnas ambition infér 2010 var att arets

resultat av KNEG:s dtaganden skulle hamna i fas med

KNEG resultat 2008 - 2010
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en projicerad 6kning av koldioxidbesparingen som -200 f‘;\[\]\\\\\
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till 1 900 000 ton minskat koldioxidutslapp 2020. «g -800 1 \\\\\ '\-\_\
Figur 5 visar utvecklingen av de redovisade resultaten s g ey e NN
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och avviker stort fran ett forvantat resultat enligt det

linjdra scenariot.
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Figur 5. KNEG-resultatet for koldioxidbesparingar under 2008, 2009
och 2010 pa 120 000, 180 000 respektive 190 000 ton koldioxid.
Figuren visar aven tva scenarier for utslappsreduktion till &r 2020.

Tabell 1. Utslappsminskningar inom KNEG ar 2010 fran enskilda dtaganden med storst bidrag.

ATAGANDE

INSATSOMRADE

UTSLAPPSMINSKNING
(TON KOLDIOXID)

Battre utnyttja dverskottsvarme fran raffinaderierna  Effektivare brénsleproduktion 57 450
Okad laginblandning av férnybart drivmedel i diesel  Férnybara brénslen 54 030
Bransleeffektivisering av lastbilar Effektivare fordon 48 560
Stodja utveckling av innovativa l6sningar Effektivare fordon 24 615
Sparsam korning Effektivare fordon 13945
Okad infrastruktur for tankstationer Effektivare transporter 12 600
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Tabell 2. Utslappsminskningar inom KNEG &r 2010 for alla dtaganden. Resultatet ar sammanstallt och summerat for de fyra insatsomradena.

UTSLAPPSMINSKNING

ATAGANDE INSATSOMRADE (TON KOLDIOXID)
Effektivare fordon 91 405
Fornybara branslen 67 455
Effektivare bransleproduktion 57 450
Effektivare transporter 18 590

Totalt for KNEG 234900

Paverkan pa utslapp fran godstransportsektorn 177 450

Totalt reducerade KNEG drygt 230 000 ton koldioxid
genom sina insatser inom uppstallda ataganden under
2010. Detta ar en forbattring pa 3,5 procent jamfort
med aret innan, och visar att samarbetet inom KNEG
|6nar sig. Fran det totala resultatet ger 180 000 ton
ett direkt bidrag till koldioxidminskningen inom trans-
portsektorn, och motsvarar darmed drygt 90 procent
av det redovisade resultatet fran 2009. Detta nar inte
upp till det férvantade exponentiella utfallet, men far
trots allt anses godtagbart med tanke pa de finansiella
och strukturella forandringar som paverkade bran-
schen under dret. Det visar framfor allt att samarbetet
inom KNEG styrker medlemmarna i sina ambitioner
att gora skillnad med sitt miljdéengagemang, men ger
aven en fingervisning om att arbetet maste intensi-
fieras, och arbetet maste fa en bred férankring inom
respektive organisation. Det dr ocksa nédvandigt att
férankra goda rutiner for hur uppféljning och rap-
portering av insatser inom de individuella dtagandena
ska ske for att sékerstalla att miljdarbetet leder till de
uppstallda malen.

Den samlade utslappsreduktionen — klimatindexet —
av de dtaganden som genomforts av de 14 medlem-
marna i KNEG uppskattas till 234 900 ton koldioxid
under 2010. Tabell 1 visar de storsta enskilda bidragen

och i tabell 2 summeras utslappsminskningarna som

gjorts inom alla fyra insatsomraden. | tabell 2 kan man
se att 177 450 ton av den samlade utslappsreduktio-
nen kan raknas som direkta bidrag till koldioxidbespa-
ringar gjorda inom godstransportsektorn pa svenska
vagar. Resterande 57 450 ton koldioxid kommer fran
atgarder som lett till minskningar inom insatsomra-
det "Effektivare bransleproduktion”. Ataganden for
att battre utnyttja 6verskottsvarme fran raffinaderier
ger ett direkt bidrag till koldioxidreduktioner inom
industrisektorn, men ger ocksa ett indirekt bidrag till
minskningar inom godstransportsektorn eftersom en
minskad atgang av energi vid bransleproduktionen
ger klimateffektivare bréansle ur ett livscykelperspektiv.
Livscykelutslapp av koldioxid ar en parameter

i indikatorsystemet.

Aven under 2010 har dtaganden inom KNEG:s
insatsomrade “Effektivare fordon” gett det storsta
bidraget av minskade utslapp for godstransport-
sektorn. Det &r fortfarande 6kad brénsleeffektivitet
for lastbilar som star bakom drygt 50 % av de
uppnadda besparingarna inom detta omrade. Totalt
bidrar omradet effektivare fordon med halften av de
rapporterade utslappsminskningarna som paverkar
godstrafiken. Det storsta enskilda bidraget for
godstransportsektorn under 2010 aterfinns inom
insatsomradet “fornybara branslen”.
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Flera av medlemmarna har upplevt svarigheter att
kunna fa fram tillrackligt med berakningsunderlag

for alla sina kvantifierbara dtaganden. Insatser inom
manga av dessa ataganden under 2010 redovisas
darfor bara i beskrivande text. Inom omradet "Effek-
tivare transporter” har det mest sannolikt skett redu-
ceringar av koldioxidutslappen till féljd av de insatser
som gjorts under 2010. | rapporteringen beskrivs till
exempel genomférda ruttoptimeringar och logistik-
effektiviseringar, men det har varit svart att gora en
korrekt kvantifiering av effekterna. Darfor ar den
inrapporterade totala reduktionen inom detta omrade
l&gre an det reella utfallet. Det &r intressant att notera
att nationell statistik® visar att andelen tomma lastbilar
pa de svenska vagarna minskade under det sista
kvartalet 2010.

EFFEKTIVITETEN FRAN UTFORT
TRANSPORTARBETE MASTE FORBATTRAS
MED 50 PROCENT

Fram till 2009 har effektiviteten fran utfort transport-
arbete berdknats fran utslapp av kg koldioxid per
tonkilometer i den nationella statistiken. Har redovisas
utvecklingen av koldioxideffektvitet fran godstran-
sporter (latta och tunga lastbilar) pa vag fran statistik
over perioden 1990 — 2009°. KNEG:s malsattning

ar att koldioxideffektiviteten ska forbattras med

50 procent till 2020 jamfoért med 2005 ars niva. Det
innebar att den genomsnittliga koldioxideffektiviteten
ska, enligt denna definition, minska till cirka 0,08 kg
koldioxid/tonkm vid ar 2020¢.

4 Lastbilstrafik2010 kvartal 4, www.trafa.se
° Rapport 2010:1 Uppfdljning av de transportpolitiska malen, Trafikanalys 2010

Effektiviseringen ar teoretiskt mojlig att uppna genom
att kombinera besparingseffekter fran de atgarder
som aktorerna i KNEG arbetar med. Analysen av hur
KNEG:s insatser har paverkat koldioxideffektiviteten
under det senaste aret kan inte goras, eftersom detta
effektivitetsmatt inte langre finns att tillga. Fran 2010
kommer effektiviteten fran transportarbetet istallet
att berdaknas i termer av energi (kWh/tonkm) i den
nationella statistiken, och kommer inte att publiceras

forran under sommaren 2011.

6 Besparingspotentialerna &r hamtade fran: Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006
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KNEG visar vagen

Nu redovisas fér tredje aret i rad resultatet av de insatser som pagar inom KNEG fér

att minska klimatpaverkan. Malet &r att den samlade effekten av dtgarderna ska leda

till en halvering av koldioxidutslappen fran en typisk godstransport till 2020. Utma-

ningen att klara detta ar tuff, men inte omdjlig.

KNEG visar genom sina genomférda ataganden att
samarbete och kunskapsoverférande mellan aktorer
inom saval akademi, industri och myndigheter leder
till forandring.

I den miljdmalspropositionen som presenterades
under forra aret konstaterade regeringen att det
kravs en rad atgarder for att leva upp till de utsatta
miljdmalen. Manga av de féreslagna atgarderna riktas
mot utslapp frén den tunga trafiken, ett omrade dar
medlemmarna i KNEG redan arbetar pro-aktivt med
atgarder som bland annat kan leda till en effektivare
overgang till ny teknik och férnybara branslen. Flera
storre satsningar har dessutom initierats inom KNEG

under det gangna aret for utveckling av biodrivmedel

Ataganden

och infrastruktur for distribution av fordonsgas. Kraft-
samlingar sker bade nationellt och pa EU-niva for att
fasa ut aldre fordon, men daven “mjuka”, mindre tek-
nikintensiva insatser rekommenderas. Dessa atgarder
kan till exempel besta av stringentare upphandlings-
krav for fordonstjanster, battre logistik och forskning/

utveckling.

KNEG har genom sina medlemmars breda samlade
kompetens goda mojligheter att kommunicera sina
ambitioner och resultat pa olika arenor, inklusive
den miljépolitiska agendan. Férhoppningsvis
inspirerar det dven andra aktorer till handling for

att paverka milj¢arbetet.

Nedan redovisas samtliga ataganden som KNEG:s 14 medlemmar arbetade med under

2010. Totalt ingar 54 ataganden som spdnner éver inférandet av nya tekniker, alter-

nativa brénslen, effektivare transporter och spridning av kunskap! Utéver dessa pagar

flera samarbetsprojekt mellan medlemmarna dér nya metoder och ny teknik fér mins-

kad klimatpaverkan utvecklas, testas och demonstreras.

Under aret har en kvantitativ uppskattning av koldi-
oxidbesparing varit mojlig fér 15 av medlemmarnas
ataganden. Den berdknade effekten for dessa insatser
redovisas direkt under respektive atagande. | 6vriga
fall &r antingen atagandet av sadan karaktar att

det saknar en direkt koppling till godstransporters
utsldpp av koldioxid, eller saknas tillracklig data for att
genomfora en berakning (se appendix for en sam-

manstallining dver samtliga dtaganden).
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CHALMERS

For att mojliggéra hallbara transporter behévs bade
teknik, kunskap och medvetande. Chalmers arbetar
aktivt med att férse samhdéllet med ny forskning, ut-
bilda studenter i hallbarhetsfrégor och via seminarier
och arrangemang sprida den kunskap som utvecklas
inom hégskolan. Det skapar forutséttningar for att

minska transporters klimatpaverkan.

Oka studenters medvetande kring

héllbara transporter

Alla studenter pa Chalmers ska kunna reflektera
kring hallbar utveckling och transporternas betydelse
i detta. Under 2010 konkretiserades planerna pa att
stalla samman ett kurspaket for relevanta grundut-
bildningsprogram. Paketet kommer att spridas till
larare for relevanta ingenjorsutbildningar via Chalmers
Larandecentrum, och kommer att utformas sa att
materialet latt kan integreras i den enskilde lararens
kursmaterial. Budskapet som ska férmedlas syftar
bland annat till att ingenjorer tydligare ska forsta
transporters roll i hallbar utveckling och hur transpor-
ters klimatpdverkan kan minska. Under 2010 utlystes
medel for att koppla samman studenter vid Chalmers
och Goteborgs universitet i ett tvarvetenskapligt
examensarbete for att skapa modeller for att berdkna
transporters miljo- och klimatpaverkan. Man kommer
att anvanda KNEG-projektet Klimatsmart Citydistribu-
tion kommer som fallstudie.

Initiera forskning inom hallbara transporter
Chalmers styrkeomrade Transport formerades under
2010, efter en lyckad ansékning mot regeringens
utlysning av strategiska forskningsmedel. Chalmers
ambition ar att ta nationellt ansvar inom effektiva
transporter och kundanpassad logistik, hallbara
fordon och branslen samt trafiksakerhet. Detta
kréver samverkan 6ver forskningsdiscipliner och
nadra samarbete med bade industri och samhalle.
Inom ramen for kraftsamlingen kommer fler sam-
arbeten mellan KNEG och Chalmers forsknings-

kompetens att kunna initieras.

7 http://iwww.chalmers.se/lgmv ¢ http://www.som.gu.se/
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KNEG-projektet Biodriv avslutades under 2010.
Projektet har drivits under tva ar pa uppdrag av Preem
i samarbete med forskare fran Chalmers och IVL
Svenska Miljdinstitutet. Syftet har varit att beskriva
framkomliga teknikspar och resursbaser for ett fram-
tida bioraffinaderi med hansyn till teknik, marknad
och milj6. Slutsatserna fran studien har identifierat sex
teknikspar for biodrivmedelsframstalining med poten-
tial att kunna ersatta dagens fossilt baserade branslen

inom transportsektorn.

Under 2010 vidareutvecklade Chalmers indikator-
systemet iIKNEG. Resultatet av KNEG-medlemmarnas
ataganden presenterades under Logistik och Trans-
port-massan, dar iKNEG- rapporten éverlamnades till
infrastrukturministern. Projektet har blivit en kontinu-
erlig del av KNEG:s kommunikation kring effekten av

medlemmarnas dtaganden.

Chalmers har via Goteborgs Miljovetenskapliga
centrum (GMV) infogat flera fragestallningar rérande
transporter i SOM-institutets arliga miljdopinionsun-
dersokning sedan KNEG startade 2006. Resultatet
fran undersékningen 2010 kommer att bearbetas och
presenteras vid tva seminarier under 2011. Planer har
ocksa initierats for en djupare analys av de svaren som
kopplar till hallbara transporter.

Chalmers forbereder en ansdkan mot EU:s Intelligent
Energy Europe (IEE-program). Syftet ar att sprida
KNEG-konceptet vidare till andra lander. Anstkan
skrivs tillsammans med Imperial Collage (UK), Bir-
mingham Chamber of Commerce and Industry (UK),
Politecnico di Torino (Italien) och National Technical
University of Athens (Grekland).



Anordna sektorséverskridande workshops

inom hallbara transporter

Under 2010 arrangerade GMV tva workshops for
medlemmarna i KNEG. Har gavs mojlighet att dis-
kutera gemensamma problemstallningar och skapa
nya samarbetsprojekt inom ramen for KNEG. Under
hostens workshop medverkade dven forskare fran
Chalmers, Goteborgs universitet och KTH for att infor-
mera om forskning kring intermodala transporter.

Konferensen “Chalmers Transport Conference” holls
i december 2010, med syftet att lyfta fram Chal-
mers styrkeomrade Transport. Forskare och inbjudna
experter fick tillfélle att diskutera fragestalliningar
kring transportlésningar som kombinerar effektivitet,
sakerhet och hallbarhet.
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DB SCHENKER

DB Schenker &r Sveriges stérsta transport- och
logistikféretag. Ddrmed har DB Schenker en stor
mdjlighet att férdndra transporters klimatpaverkan

— bade genom samarbete med leverantérer av fordon
och smarta logistiklésningar sa val som att upplysa
transportkdpare om transporters klimatpaverkan och
erbjuda klimateffektiva alternativ. Inom KNEG arbetar
DB Schenker med dtaganden om att férnya lastbils-
flottan, 6ka anvdndningen av férnybara branslen samt

utbilda chaufférer i sparsam kérning.

Sparsam kérning - alla férare ska ha en aktuell
och dokumenterad utbildning

Foraren har en direkt paverkan pa fordonets bréans-
leforbrukning, vilket i sin tur kopplar till utslapp av
koldioxid. En utbildning och tréning i sparsam kérning
ger féraren goda mojligheter att minska branslefor-
brukningen. Darfor ska samtliga forare, saval ege-
nanstéllda som anstallda hos vara anlitade akerier, ha
en aktuell och dokumenterad utbildning i sparsam
koérning. Koncernkrav sager att minst 20 procent

av forarna ska tranas arligen. Vid utgangen av ar
2010 var 67 procent av DB Schenkers cirka 6000
forare utbildade i sparsam koérning. Vart dtagande
inom KNEG &r att se till och félja upp att samtliga
forare i var inrikestrafik har en aktuell utbildning

i sparsam korning.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 13 945 ton

En modernare fordonspark

Historiskt sett har de tunga fordonen i genomsnitt
minskat sin bransleférbrukning med 1 % per ar.
Denna trend fortsatter och DB Schenker har som mal
att fasa ut alla aldre fordon. | slutet av 2010 var 90 %
av fordonen Euro 3 eller béattre. Vi ser ocksa nya span-
nande tekniklésningar pa motor- och branslesidan.

Vi stimulerar vara akerier att valja ny teknik fér 6kad
energieffektivitet och minskat beroende av fossila

9 Intelligent Stéd for Anpassning av hastighet
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branslen. Vart dtagande inom KNEG dar att stimulera

vara akerier till en modern fordonspark.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 2445 ton

Tanka den mest klimatvénliga tillgdngliga
dieseln - ett klimatvénligare fordonsbréansle
Dieselmotorn och fossil diesel kommer att vara det
dominerande branslet i manga ar framéver. Genom
att 6ka laginblandningen av fornyelsebar del i diesel
gar det att minska utslappen av koldioxid. Exempelvis
finns det nu mojlighet att valja en diesel som till del
ar fornybar och dessutom raknas som andra gene-
rationens biobransle — delar av ravaran kommer fran
en restprodukt fran skogen. DB Schenker rekommen-
derar samtliga sina akerier att valja detta bransle. En
koldioxideffektiv, men kortsiktigare l6sning bedémer
vi ren RME (FAME) vara. Biogas for lokaltransporter
och flytande biogas for fjarrtransport kan ocksa bli ett
intressant alternativ. Vart dtagande inom KNEG &r att
styra vdra dkerier att alltid valja den mest klimatvan-
liga dieseln som finns tillgdnglig och pa sikt anvénda

sa mycket biogas som ar praktiskt majligt.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 8085 ton

DB Schenker tog under 2009 initiativ till KNEG-
projektet Klimatsmart Citydistribution. Inom projektet
kommer nya drivmedel, fordonstekniker och logistik-
|6sningar att testas och demonstreras for minskad
klimatpaverkan fran distributionsfordon. Ambitionen
ar att skapa en modell for hur klimatpaverkan fran
godstransporter kan minska i stader, dar Géteborg
Stads miljozon blir fallstudien. Flera andra KNEG-med-
lemmar ingar i projektet. DB Schenkers Géteborgs-
distrikt driver ocksa det egna projektet “Hela Lasten

— Halva Utslappen” som sedan starten 2008 till ar
2010 har minskat koldioxidutsldppet fran de ingaende
fordonen med 20 % per tonkilometer.



FORDONSGAS SVERIGE AB

FordonsGas Sverige AB har under senare ar arbetat
aktivt med att bygga ut infra-strukturen for fordons-
gas i Sverige och genom detta blivit den aktér med
flest publika takstéllen, idag totalt 39 st. Vi har dven
det férsta och hittills enda miljémérkta branslet
genom var Svanenmérkta fordonsgas. Vart nasta steg
ar att pabdrja utbyggnaden av en infrastruktur for
flytande fordonsgas till tunga godstransporter.

FordonsGas Sverige AB arbetar aktivt med fyra ata-
ganden inom KNEG. Tva dtaganden ar konkreta och
matbara nar det galler koldioxid. Ett dtagande ar lang-
siktigt och beskriver en del av var roll, och det fjarde
atagandet avser reduktion av koldioxid inom foretaget

genom smart korsatt.

Utveckla infrastrukturen for fordonsgas

genom att bygga minst 10 publika tankstéallen
2010 - 2011

Under 2010 har FordonsGas byggt nio publika tank-
stallen for komprimerad gas. Av dessa forsorjer ett
tankstalle bade lastbilar/bussar och personbilar, ett
annat tankstalle finns inne pa Landvetters flygplats for
internt bruk. Ytterligare ett tankstalle for bussar och
sopbilar finns i Kungsbacka. Vi har dessutom byggt
tankning for bussar i Vargarda och Skévde genom att

komplettera de publika tankstationerna.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 12 600 ton

Utveckla och bygga tankstation fér flytande
fordonsgas under 2010

1 oktober 2010 6ppnade FordonsGas det forsta
tankstallet for flytande metan i Sverige. Placeringen &r
Stig Center i Goteborg. Detta har varit méjligt genom
samverkan i projektet BiMeTruck dar fordonsproducen-
ter, transportkdpare och gasaktérer medverkat. Projektet
BiMeTruck som avser att bygga ytterligare tre tankstatio-

ner i Stockholm, Jénkoping och Malmé.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 2 800 ton

Arbeta aktivt for en 6kad produktion av biogas
till fordonsbréansle

Detta atagande &r svarare att mata men i juni 2011
kommer en anlaggning for flytande biogas att starta

i Lidkdping. Totalt kommer denna anldggning att pro-
ducera 60 GWh (motsv. 6 milj. liter diesel). FordonsGas
avser att kdpa hela denna volym och bl.a. distribuera
till anldggningen pa Stig Center. Genom att distribuera
gasen i flytande form kan man 6ka mangden gas med
samma transport upp till sex ganger. Detta ger en storre
mojlighet att distribuera gas och bygga ut infrastruktu-
ren aven for komprimerad gas.

Utbilda egen personal i sparsam kérning

Detta kommer att pabdrjas under 2011.
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ICA

ICA Sverige ar huvudleverantor till landets knappt

1 400 ICA-handlare, som &ger och driver sina butiker
som egna féretag. Att jobba mycket med miljéfragor
ligger i linje med ICA:s arbete. Ett hallbart samhélle
kréver visioner som siktar hogt. Darfér &r visionen om
att godstransporterna pa de svenska vdgarna ska vara
klimatneutrala jattebra! ICA beddmer att potentialen
fér att minska koldioxidutsldppen for transporter ar
som stérst for langvédga godstransporter.

Ga mot fossilfri distribution i Stockholm stad
Inom detta projekt har tre etanollastbilar rullat

i Stockholm stad sedan april 2010, och ytterligare
en lastbil togs i drift i september 2010.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 100 ton

Att fortsétta stélla krav pa sparsam kérning
ICA Logistik stéller krav pa att alla chaufférer som
kor transporter for ICA ska vara utbildade i spar-
sam korning, samt att de ska halla hastigheter och
kontrollera dacktrycket regelbundet. Arligen genom-
fors revisioner pa plats hos ICA:s avtalsparter for att
kontrollera att uppstallda miljé- och kvalitetskrav pa
transporterna foljs.

Flytta éver fler transporter fran vég till jarnvidg

Under 2010 skedde ingen 6verlaggning till tag
fran vag.
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OKQ8

Som en naturlig del av arbetet mot ett hallbart OKQ8
ingar satsningen pa hallbara transporter. Fér OKQ8
innebdr hallbara transporter ambitioner bade géllande
var egen miljépaverkan, men ocksa hur vi kan un-
derlatta for vara kunder att géra hallbara val. OKQ8
kommer i framtiden férse marknaden med dnnu fler
miljiéanpassade produkter, och med det dkar kraven
pé distribution, lagring och sékerhet. Var vision &r att
kunna leverera miljéanpassade produkter utan miljé-
belastning pa ett sdkert sétt.

Hallbara transporter pa OKQ8 definieras av en
malsattning att minska de egna CO-utsldppen
med 25% till ar 2015 jédmfért med 2006.

Ruttoptimering

Minskningen kommer att uppnas genom en rad
atgdrder som galler bade transportplanering och opti-
mering av fordonsrutter, men ocksad genom utbildning
och dialog kring attityder. Detta staller dven hdga krav
pa samordning inom bolaget och aktiv dialog med de

egna kunderna.

Att stélla krav pa utbildning i sparsam kérning
For den egna verksamheten utbildas samtliga
forare i sparsam korning med syftet att reducera
drivmedelsforbrukningen. Fordonen ar utrustade
med SpeedwarningTM som hjalper féraren att halla
aktuell hastighet och darmed ytterligare reducera

drivmedelsforbrukningen.

Oka antal tankbilar som drivs med alternativa
drivmedel (Clean Truck-projektet)

Med tre egna tankbilar som kan ga pa RME (rapsme-
tylester) och som kan tankas pa egen depa i Halmstad
startar OKQ8 resan for fler tankbilar pa alternativa
drivmedel. Férhoppningen &r att aven dieselfordonen
ska kunna koéra pa en hogre halt FAME under 2011.

Malet &r att erbjuda kunderna 12% alternativa driv-
medel 2015 (2010 ligger siffran pa ca 6%) och OKQ8
har som malsattning att aven kunders klimatpaverkan
ska minska.

Detta gor vi idag t ex genom vart forsta ED95-
tankstalle for tung trafik i Stockholmsomradet. Det ar
en IDS-anlaggning som ligger i Jordbro-Haninge och
etableringen &r en del av ett EU-projekt som syftar till
att minska den tunga trafikens paverkan pa miljon i
Storstockholm. Detta ar bara ett steg pa vagen dar vi
tillsammans kan bidra till en minskad klimatpaverkan

fran den tunga trafiken.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 140 ton
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POSTEN LOGISTIK

Posten Logistiks ambitioner &r att fa ner klimatpaver-
kan med olika insatser som t.ex. nya drivmedel, nya
fordon och fler tagtransporter. Som medlemmar

i KNEG hoppas Posten Logistik att fa utveckla bra
I6sningar tillsammans med andra aktérer och fa

uppslag pa nya idéer och framkomliga vagar.

Oka fylinadsgraden och dirigenom minska
transporterna

Genom att 6ka fylinadsgraden okar transporteffekti-
viteten och minskar utslappen per transporterat kolli.
Detta kan uppnas via tekniska losningar for lastning
och lossning samt optimering av transporterna. Under
2010 har arbetet med samordning av olika trans-
pottjanster 6kat fyllnadsgraden. Ocksa den 6kade
transportintegreringen inom Norden har medfort

transporteffektiviseringar.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 1900 ton

90 procent av chaufférerna ska ha utbildning

i sdkert och brénslesnalt kérsétt i kombination
med uppféljning pa fordonsniva

Utbildning i saker och branslesnal kérning ar en del
i chaufforsutbildningen och ingar numera i kraven
for yrkeskompetensbevis for yrkeschaufforer. For att
effekten av utbildningen ska bibehallas f6ljs bransle-
forbrukningen upp pa varje bil. Under 2010 var
effekten mindre jamfért med tidigare ar.

Max 80 km/h fér tunga fordon ger

minskade avgasutslapp

Posten Logistik har satt en hastighetsgrans for tunga
fordon, med ett par undantag for vissa kritiska linjer.
Det sparar mycket drivmedel, minskar risken for
olyckor och transporttiden paverkas nastan inte alls.
Effekten &r inhdmtad fére 2010.
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Stodja forskning och utveckling inom hallbar
logistik (drivmedel, fordon, IT, transportplanering)
Posten Logistik deltar i foérsok med ny fordonsteknik,
fordon och drivmedel. Det &r viktigt att vara med och
driva pa utvecklingen for brénslesnalare fordon och
battre drivmedel. Posten Logistik ar med i projekten
BioDME och Klimatsmart Citylogistik och kér sedan
2008 med 15 stycken biogasfordon.



PREEM

Preem arbetat aktivt med sju ataganden inom KNEG.
Somliga av dtaganden &r ldngsiktiga och forvantas

ge resultat pa ett langre tidsperspektiv, andra dr mer
kortsiktiga med redan métbara effekter. Gemensam-
ma ndmnaren for dessa ar 6kad energieffektivisering
i produktionen av drivmedel och att i hdgre utstrack-

ning kunna férse marknaden med biodrivmedel.

Okad laginblandning av férnybara drivmedel
i bensin och diesel

Preem har sedan tidigare 6kat inblandningen av
biodrivmedel i all bensin och diesel fran tva till fem
procent. Dartill har Preem utvecklat en diesel med
30 procent inblandning av RME som boérjade séljas
under varen 2008.

Preem driver aktivt frdagan om att kunna hoja lag-
inblandningen med upp till 10 procent och under
2011 har regeringen beslutat att ka inblandningen
till 7 procent. Laginblandning ar en klimatatgard som
ger snabb effekt — den kraver inga specialfordon utan
kan anvandas av befintlig fordonspark.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 54 030 ton

Fortsétta utveckla energibesparande produkter
och tjanster

Preems raffinaderi i Goteborg ar den forsta anldgg-
ningen i varlden som producerar diesel av miljéklass 1

baserad pa en restprodukt fran den svenska skogen.

Det har lange varit ett mal for Preem att 6ka andelen
férnybar ravara i dieseln. Darfér paborjades 2009
ombyggnaden av delar av raffinaderiet pa Hisingen,
Goteborg, till ett bioraffinaderi — en Green Hydro
Treater. Varen 2010 stod det klart — det forsta raffina-
deriet i varlden som byggts om fran ett renodlat olje-
raffinaderi till ett raffinaderi dér man matar bioravaror
rakt in i tillverkningsprocessen. | en helt integrerad
process ersatts fossila produkter, som raolja, med for-

nybara ravaror. Ombyggnaden innebér att Preem kan

tillverka helt vanlig diesel inte bara fran fossil ravara
utan ocksa fran fornybara ravaror sé som tallolja, en
restprodukt fran den svenska skogen, eller rapsolja,
och men ocksa fran andra véxtoljor och biologiska

komponenter.

ACP Evolution Diesel raknas till andra generationens
biodrivmedel. ACP Evolution Diesel bestar inte av en
inblandning av férnybara ravaror, utan ar ett biodriv-
medel med samma egenskaper som en fossil diesel.
Malet &r att alltid ha den basta och mest miljdanpas-
sade dieseln pa marknaden, darfor fortsatter ombygg-
naden av och investeringarna i bioraffinaderiet. Arbe-
tet med att konvertera delar av Preemraff Goteborg
till ett bioraffinaderi ar klart, och i maj 2010 startade
produktionen av den nya ACP Evolution Diesel. Inom
en snar framtid raknar Preem med att ha bytt ut ca

100 000 m3 fossil olja mot ratalldiesel.

Idag anvander vi tallolja men vi har mojlighet att dven
andra ravaror. Det pagar bland annat forsék med
avfall, som till exempel anvand friteringsolja. Nasta
steg blir att bygga om raffinaderiet for att kunna
producera en aret-runt-kvalitet, med sa goda kéld-
egenskaper att den férnybara ravaran kan utgora ca
20-25 procent aret runt. Vi undersoker hela tiden
mojligheter att anvanda nya férnybara ravaror i Evo-
lution Diesel. For vart mal ar tydligt. Vi ska erbjuda en
diesel med sa lite klimatpaverkan som bara ar mojligt

och fran ravaror som ar langsiktigt hallbara.

Verka foér att drivmedlen tillverkas och anvénds

pa ett sa miljé- och resurseffektivt sitt som

mdjligt, oavsett om de ar av fossilt eller icke

fossilt ursprung

Preem har en hallbarhetspolicy som tillampas for pro-

duktionen av biobranslen med féljande riktlinjer:

e Biodrivmedel ska ha god klimateffekt, det vill sdga
innebdra en reell reducering av utslapp av vaxthus-
gaser ur ett livscykelperspektiv.
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e Biodrivmedel ska ha god energieffektivitet, det vill
saga energianvandningen for att framstalla och
transportera drivmedlet ska sta i rimlig proportion
till den energi som erhalls vid anvdndningen av
drivmedlet.

e Produktion av biodrivmedel ska inte inkrakta pa
odling av grédor for produktion av mat.

e Produktion av biodrivmedel ska inte kranka mansk-
liga rattigheter enligt FN:s konventioner. Detta inne-
bar bland annat férbud mot tvangsarbete, krav pa
anstallningsavtal, ratt att ansluta sig fackligt, sékra
arbetsférhallanden och ratt till minst lagstadgad l6n.

e Produktion av biodrivmedel far inte utarma vat-
tentillgadngar eller hota biologisk mangfald. Detta
inkluderar nolltolerans mot regnskogsavverkning.

Energi- och bransleeffektivisera i alla led

Preem Pejl ar ett verktyg som okar precisionen av
bransleleveranser. Tjansten innebdr att bestallningar
genereras automatiskt nar mataren i kundens tank
nar en viss niva. Med hjdlp av Preem Pejl ar det mojligt
att gora volymprognoser, vilket hjalper kunder att
planera och anpassa leveranserna efter exempelvis

sasongsvariationer eller arstid.

Bjornkoll &r en tjanst fran Preem for uppféljning av
bransleférbrukning. Bra uppfoljning hjalper vara
kunder i deras arbete med att spara pengar och miljo.
Bjornkoll innebar ocksa minskad administration for
uppféljning. Med Bjornkoll kan vara kunder snabbt
och enkelt ta fram forbrukningsstatistik och miljérap-
porter kopplade till respektive fordon, forare eller
kund. Bjornkoll kan berakna utslappsvarden for alla
férekommande drivmedel. Med Preem Pejl och Bjorn-
koll skapar Preem mojligheter for att minska onddiga

transporter och minimera bransleférbrukning.

Preem arbetar standigt med energieffektivisering av
raffinaderianldggningarna i Goteborg och Lysekil, som
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tillhor véarldens mest moderna och energieffektiva.
Arbetet drivs genom ett energiledningssystem som
gor det mojligt att malmedvetet och systematiskt
kunna planera, genomféra, folja upp, dokumentera
och forbattra processerna. Andra exempel pa ef-
fektivisering i anldggningarna ar till exempel 1dg-NOx-
bréannare, katalytisk rékgasrening och egenproduce-
rad branngas i energidtervinning i varmevaxlar.

Nyttja férnybar energi som till exempel vind-
kraft i produktionen

Vindin AB &r ett gemensamagt bolag av ett flera
energiintensiva svenska foretag dar Preem ar dela-
gare. Den gemensamma malsattningen ar att pa fem
ars sikt skapa projekt som tillfor 1 TWh el per ar till
agarna. Inom detta bolag planerar Preem att bygga
fyra vindkraftverk om 2 MW vardera som arligen ska
tillféra Preems raffinaderiverksamhet cirka 80 GWh
gron el. Vindkraftverken kommer att uppféras i an-
slutning till Preems raffinaderi i Lysekil. Elproduktionen
skulle motsvara:

e hushallsel till 4 000 villor/ar,

e minskning av koldioxid utslapp med 20 000 ton/ar,
e minskade svaveldioxidutsldpp med 24 000 ton/ar,

* minskade utslapp av kvavedioxider med 20 000 ton/ar.

Utveckla metoder fér koldioxidaterféring

i produktionsledet

Preem ar involverat i projektet Skagerrak koldioxid,
dar ett antal foretag runt Skagerrak undersoker hur
det &r mojligt att tillvarata koldioxidutslapp fran pro-
duktion. Bland annat undersdks méjligheten att lagra
koldioxiden i berggrunden i Skagerrak eller Nordsjon.
| den inventering som nu pagar diskuteras kvantiteter
pa mellan fem och tio miljoner ton per ar som skulle

kunna samlas upp och lagras.



Béttre utnyttja overskottsvdarme

fran raffinaderierna

Under 2010 levererade Preemraff Lysekil och
Goteborg totalt en méngd pa 542 GWh 6verskotts-
varme vilket motsvarar drygt 36 000 normalvillors for-
brukning per ar. Preem har ytterligare drygt 800 GWh
som skulle kunna levereras och pa sa satt bidra till att
minska energiférbrukningen och darmed utslappen av
koldioxid med upp till 224 000 ton.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 57 450 ton

Preem deltar i ett EU-finansierat pilotprojekt tillsam-
mans med bland andra Volvo och Chemrec. | projek-
tet kommer BioDME att testas i falt; under perioden
2010 till 2012 ska 14 lastbilar med modifierade
dieselmotorer fran Volvo testkdra pa branslet. Preem
ansvarar for distributionen av BioDME, bland annat
genom att bygga fyra nya tankstationer i Stockholm,

Pited, Vaxjo och Goteborg.
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RAGN-SELLS

Ragn-Sells &r ett av Sveriges stérsta miljé- och atervin-
ningsféretag dar transporten &r en nédvandig del fér
att frakta avfallet till basta méjliga behandling eller
slutdestination. Klimatfrégan &r viktig att ta pa allvar.
Det ar vardefullt att kunna vara med och paverka ut-
vecklingen inom transportsektorn och att ha kontakt
med bade fordonstillverkare och brénsleleverantérer
samt transportérer inom andra branscher.

Optimering av fordonsrutter

Ruttoptimering har hittills minskat fordonsbehov med
10 procent som ett resultat av kortare korstracka och
okad nyttjandegrad av fordonen dér ruttoptimering
ar applicerad. Bransleférbrukningen har minskat med
3 — 6 procent och korstrackan med 5 — 10 procent for
de fordon som omfattats av ruttoptimeringen. Antalet
ruttoptimerade strackor har under 2010 6kat med

45 procent, och arbetet fortsatter.

Sparsam kérning

Under 2010 har fa utbildningar skett i sparsam kor-
ning. Framsta skalet till detta ar att utifran ett gemen-
samt EG-direktiv trader en ny svensk lag i kraft om
krav pa yrkeskompetens for forare av godstransporter
vilka kraver C/CE-behorighet. Syftet med lagen ar

att hoja kompetensen avseende trafiksakerhets och
arbetsmiljo/sociala fragor samt att 6ka statusen for
foraryrket. Krav som géller sparsam korning, som ska
ingd i utbildningspaketet, har definierats och utbild-
ningen pabdrjas i mitten av 2011. Mdlet att utbilda
ca 150-200 forare kontinuerligt per ar samt att stalla

krav pa repetitionsutbildning var femte ar.

Alternativa branslen och teknik

Av Ragn-Sells cirka 850 tunga fordon drivs 45 med
gas och ytterligare 20 pa RME. Av hela tunga fordons-
flottan &r det cirka 25 procent av fordonen som klarar
de avgasemissioner som stalls pa tunga fordon enligt
Euro V norm. Dessa fordon klarar jamfort med sina
féregangare (Euro lll-norm) utsldppsnivaer som mer an
halverat utslapp av t.ex. partiklar och kvavedioxider.
Dessutom har ett 20-tal fordon som tillhért Euroklass
3 uppgraderats med ett sa kallat Dinexsystem. Det be-
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tyder bland annat att de forsetts med partikelfilter for

att minska utsléapp av kvaveoxider, partiklar, kolvaten

och koloxid och att dessa fordon dédrmed motsva-

rar kraven for Euroklass 5 och EEV. Olika system for

uppféljning av fordonsfoérbrukning och kéreykler har

foreslagits och utvarderas under 2011.

e Dual fuel: Tva fordon med dual fueldrift har pa
testbasis funnits i verksamheten under aret, ett
atervinningsfordon och en skapbil, i ett samarbete
med Volvo Lastvagnar. Testperioden fér fordonen
ar tre ar. Dual fueldrift innebar i dessa fall att diesel
och metangas kombineras som bransle i fordonet.
Dock har det visat sig att det fran borjan tankta for-
brukningsforhallandet mellan diesel och metangas
inte har uppnatts, varfor dessa fordon nu byggs om.
Fordelarna med dual fueldrift &r bland annat 6kad
rackvidd jamfort med biogas, lagre bransleforbruk-
ning, battre tillférlitlighet och lagre underhallskost-
nader an ett konventionellt dieselfordon.

Det arbete som inleddes under 2009 med att kon-
vertera fordon med ldgre Euroklasser genom en s k
Dinexldsning for att motsvara kraven for Euroklass 5
och EEV, har fortsatt under aret. Losningen har visat
sig mest effektiv for fordon som kér langa strackor,
bland annat for att Dinexlosningen kraver hogre

arbetstemperatur.

Faltprovsperioden med den FE Hybriden har avslu-
tats under aret. Fordonet gick pa en kombination
av diesel och el. Hybridtekniken har nu utvecklats,
bland annat da det galler batterikonstruktionen och
en ny hybrid, som kommer att fungera som atervin-
ningsfordon i Stockholm, kommer att levereras till

oss under 2011.

Ett antal av vara fordon av olika fabrikat har under
aret testats for drift med RME (rapsmetylester), dven
kallad rapsdiesel. Branslet framstalls ur vaxten raps
och foéradlas med hjalp av bland annat metanol.

For de testade fordonen har bransleférbrukning,
serviceintervall och servicekostnader studerats.
Slutsatserna fran testerna ar att RME nu kommer att
anvandas som bransle i storre utstrackning an tidi-
gare, framforallt till fordon med korta korstrackor

och manga stopp.



RENOVA

Val fungerande avfallshantering och &tervinning,

dér tydliga milj- och klimatmal ar végledande, &r

en forutsattning f6r en hallbar utveckling och tillvéxt.
En sédan avfallshantering krdver ocksa miljéanpassade
transporter. Renova vill genom langsiktig samverkan
med kommuner och néringsliv, inom KNEG m.fl.,

hitta former for ett langsiktigt ansvarstagande for

var gemensamma miljé och for en reduktion av véxt-
husgaser. Genom samarbete éver grdnserna sporrar

vi varandra — vi skapa synergieffekter och driver

pé utvecklingen

Till 2012 ska alla fordon vara minst av

klass Euro5

De forsta Euro5 fordonen togs i drift redan 2006 och
aret efter togs beslut om att alla nya fordon som képs
in ska klara kraven for Euro5 vilket innebar att utslap-
pen av bade partiklar och NOx minskar. | dessa fordon
har vi dven valt att anvanda ren RME som bransle och
det gor att Gvergadngen dven bidrar till att klimatvin-
sterna blir stora. Alla nya dieseldrivna bilar som kops
in skall nu ha basta miljoklass. For narvarande ar det

Euro5 som gaéller.

Renova har ca 170 tunga fordon f6r insamling och
transsport av avfall och atervinningsmaterial. Vid
arsskiftet 2010/2011 hade Renova 78 stycken Euro5-
klassade dieselbilar som kérs pa RME, 16 bilar med
metandieselteknik och 26 gasbilar som till storsta
delen gar pa groén gas. Totalt klarar nu ca 70 procent

av fordonen utsldppskraven motsvarande Euro5.

Utbilda chaufférer i sparsam kérning

Alla chaufforer som kor tunga fordon skall utbildas

i sparsam korning, med syfte att minska bransle-
forbrukningen och dérmed utslapp till luften. Under
2010 har ca tva tredjedelar av alla chaufforer utbildats
i sparsam korning.

I nya fordon installeras uppféljningsverktyget Drivec
Manager som visar férarnas korbeteende. Systemet
identifierar hur féraren kor och visar hur denne kan
forbattra kdrningen i realtid. Detta gérs med enkla

tydliga symboler som ocksa talar om hur mycket

bransle som forbrukas i onddan.

Ny teknik och nya brénslen

Under 2010 tog Renova i drift Sveriges forsta sopbilar
som drivs med biodiesel och biogas. Det ar konven-
tionella dieselsopbilar med Euro-5-standard som har
konverterats sa att de kan drivas med en blandning av
gas och RME. Resultatet ar en mycket energieffektiv
bil som forbrukar 25 procent mindre energi jamfort
med en traditionell gassopbil. Bilen drivs huvudsakli-
gen med biogas kombinerat med RME. Detta ger en
70-80 procentig reduktion av utslappen av vaxthus-
gaser i jamforelse med ett helt dieseldrivet fordon. Vi

har nu tio sadana fordon.

Vi forfogar ockséa over 16 gassopbilar med elhybrid-
teknik. Motorn fér lastning och komprimering av
avfall drivs med el och sjalva bilmotorn med gas. Det
innebar att forbranningsmotorn slas av automatiskt
da bilen star stilla och arbetar. Lastning och kompri-
mering sker dd med elmotorn och detta minimerar
saval buller som utslapp av féroreningar. Med denna
teknik minskar utslappen av koldioxid med upp till
20 procent. Fyra av dessa fordon har dven vatten
istallet for olja i hydraulsystemet. 26 tunga fordon ar

gasdrivna och kan kéras pa natur- eller biogas.

Successivt sker en 6vergang till fornybart brénsle med
syfte att minimera koldioxidutslappen fran transpor-
terna. | dag ar halften av Renovas bransleforbrukning

férnybart i form av biogas och RME.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 2300 ton
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STORA ENSO

Stora Enso &r ett internationellt skogsproduktsfére-
tag som producerar en mangd olika pappers- och
férpackningsprodukter. Tillsammans med skogsin-
dustrin vill man minska utsldppen av koldioxid fran
transporter med 20 procent till ar 2020. Inom KNEG
testar Stora Enso nya tekniker fér miljévénligare och
effektivare transporter, effektiva kombinationer av
fordonsslag samt stélla miljékrav i upphandling

av transporter.

Effektivare fordon

| KNEG-pojektet En Trave Till (ETT) testar Stora Enso
nya fordonskoncept med ldngre och storre fordon for
effektivare transporter av virke. Tva fordon pa 74 ton
och ett pa 90 ton testas med férhoppningen att tva
fordon i framtiden ska kunna utféra samma arbete
som tre idag. Darmed skulle bransleférbrukning
minska med lagre utslapp av koldioxid och minskade

kostnader som resultat.

Stora Enso arbetar pa att kunna testa detta koncept
i ytterligare ett projekt inom en snar framtid.

Effektivare transporter

For att minska utslappen koldioxid fran transporer
forsoker Stora Enso i hogre utstréackning anvanda
intermodala transporter och flytta éver gods fran
lastbilar till trailers pa tdg. Med hjalp av sa kallad
huckepack-trailers forenklas och effektiviseras nyttjan-
det av lastbilar och tag i samma transportflode. Koldi-
oxidutslappen kan minska med mellan 50-90 procent
per transporterat ton gods. Under 2010 utokades

de intermodala transporterna saval i Sverige som pa
kontinenten, och 6kningen fortsatter 2011.

2 www.q3.se
19 http://www.cleanshippingproject.se/
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Stora Enso driver ocksa inférandet av miljovanlig tek-
nik i de farjor som ar en del av logistiken. Sedan 2000
anvands lagsvavligt bransle och anslutning till landel
foér sex ro-ro-fartyg i var systemtrafik. Nu intensifieras
arbetet med anpassning till utslappstaket for svavel

som galler fran 2015.

Driva miljé- och sékerhetsfragor

i upphandlingen av transporter

Stora Enso haller for narvarande pa att infér upphand-
ling av vagtransporter enligt QIlI° och sjétransporter
enligt Clean Shipping Criteria’™. Under 2011 utvecklas

rutinerna for auditering.



SVERIGES AKERIFORETAG

Hela 9 300 medlemsféretag med cirka 35 000 last-
bilar &r representerade i Sveriges Akeriféretag. Som
branschorganisation vill Sveriges Akeriféretag géra
allt de kan for att bidra till att minska klimatpaver-
kan. Kunskapsspridning, paverka andra i branschen,
sparsam kdérning, alternativa drivmedel och nya trans-

portuppldgg &r de frdmsta verktygen.

Optimala fordon - fér minskade utslapp per
fraktad enhet gods

Fordelarna med modulkonceptet — dér tva svenska
lastbilar skulle ta lika mycket last som tre enligt EU:s
standard — har forts fram i olika sammanhang under
aret. Skulle ldngre fordon tilldtas inom EU finns dar
bade stora miljovinster att hamta sa val som ekono-
miska. Sveriges Akeriféretag deltar i Logistikforums
Grona korridorer-plattform som samlar forskning,
féretag och samhallet i diskussioner kring 6kad
konkurrenskraft och minskad klimatpaverkan i ny
transportslagsovergripande logistik. Vi deltar ocksa

i EnTraveTill-projektet.

Benchmarking - lyfta fram goda exempel

fran medlemsféretagen

Pa webbplatsen www.pafart.se lyfter Sveriges
Akeriforetag fram goda exempel inom bland annat
milj6, effektivisering, kvalité och trafiksékerhet fran
organisationens medlemmar. Webbplatsen innehal-
ler en mangd inspirerande beskrivningar av lyckade
satsningar pa hur transporters miljopaverkan kan
minska, och innehadllet vaxer stadigt for varje ar. Till
varje projektbeskrivning finns kontaktuppgifter for de

som vill ga vidare och veta mer.

Nordisk samverkan fér erfarenhetsutbyte
Sveriges Akeriforetag &r ordférande i Nordiskt Vag-
forums arbetsgrupp “NVF Fordon och Transporter”
till 2012. Genom NVF Fordon och Transporter kan

de nordiska landerna skapa samsyn mellan fordons
anvandare, tillverkare, myndigheter och kontroll-
organ for att ha en gemensam uppfattning i Bryssel
och Geneve, dar flertalet bestdmmelser om fordon
beslutas. NVF-seminarium har arrangerats om tunga
fordon och infrastruktur. Ett antal rapporter &r under
arbete for effektivisering av fordon och minskad

miljépaverkan.

Sveriges Akeriféretag deltar fortfarande i kampanjen
2grader som dock inte varit sarskilt aktivt under aret

pa grund av att det varit valar.

Férbéattrade upphandlingar for att

minska CO, utsldappen

Under dret har vi startat upp ett miljonatverk for vara
medlemmar. Fokusomradet an sa lange ror upphand-
lingskrav i allménhet och miljékrav i synnerhet. Inom
ramen for detta kommer vi att gora ett antal olika ak-
tiviteter da vi ar dvertygade om att det ar genom upp-
handlingskraven som vi kommer &t klimatpaverkan.
Som det ar idag dr transportkdparna generellt alldeles
for daliga pa att arbeta med upphandlingskrav och
var malsattning pa sikt ar att uppratta battre relatio-
ner mellan transportér och kund. Tillsammans kan vi
se till att det blir ratt krav som stélls och i slutandan fa

mycket battre och effektivare transporter.

Verktyg fér berdkning av miljépaverkan

Under aret har vi arbetat med att utveckla nya

SA miljcalc och det kommer snart att vara fardigt
for anvandning. Det ar ett verktyg for berdkning

av energiinnehall och koldioxidutslapp och kommer
kunna anvéandas for berakning av klimatpaverkan,

i akeriernas miljdarbete samt som underlag

vid miljocertifiering.
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TRAFIKVERKET

Trafikverkets verksamhet styrs av de langsiktiga natio-
nella malen fér transportpolitiken. Minskad klimatpa-
verkan fran svenska godstransporter dr en viktig del.
Malet &r ett transportsystem utformat med hénsyn till
tillganglighet, sdkerhet, miljé och hélsa samt néjda
kunder och uppdragsgivare. Trafikverket ingar i ett
flertal forum och nétverk med fokus péa klimat, miljé,
hélsa, trafiksdkerhet och arbetsmiljo. Arbetet inom
KNEG bidrar till att skapa béttre férutsattningar fér
hallbara transporter.

Inféra krav pa sparsamt kérsatt i alla
kérkortsbehérigheter
Krav for sparsamkorning (SPARK) i alla kérkortbeho-

righeter ar genomfort av Vagverket under 2010.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 1840 ton

Ytterligare arbete for SPARK bedrivs inom Samverkan
naringslivet dar Trafikverket stéttar och driver pa fore-
tag att utbilda sin personal i SPARK.

Erbjuda stéd till akeri fér hastighetsbegréansning
Bransleforbrukningen hos fordon ¢kar med hastig-
heten och darmed utsldppen av koldioxid. Valjer fler
att halla hastighetsbegrénsningarna sparas bade fler
manniskoliv och miljén. Under 2009 har nationella
hastighetsmatningar genomforts med malsattningen
att bidra till en 6kad trafiksékerhet och en mins-

kad klimatpaverkan. Liknande hastighetsmatningar
genomférdes under 2010 men gav tyvarr ingen sank-
ning av medelhastigheten detta ar. Dock har Trafikver-
ket Samverkan Naringslivet bidragit till att flera akerier
sankt maxhastigheten pa hastighetsregulatorn samt

installerat ISA i sina fordon.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 4090 ton
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Stédja utveckling av nya transportlésningar som
gor det méjligt att utnyttja vagnétet for fordon
med hégre vikt och 6kad langd

Inom projektet En Trave Till - ETT — samarbetar Volvo
lastvagnar, Trafikverket och SCA med flera kring
anvandning av langre och tyngre fordon i timmer-
transporter. Det nya fordonet som ska testkoras ar
30 meter langt och har en totalvikt pa 90 ton. Pa tva
vandor klarar fordonet samma transportarbete som
tre konventionella virkesfordon. Sankta kostnader,
minskade koldioxidutslapp och 6kad trafiksakerhet ar
nagra forvantade effekter.

Liknande I6sningar testas ocksa i andra projekt inom
KNEG med SCA, Stora Enso, Volvo Lastvagnar och
Trafikverket i samverkan. Trafikverket fyller en viktig
funktion i att ange dispens fér demonstration och

testning av nya transportlésningar.

Stodja utveckling av innovativa I6sningar

av varudistribution i stad

Maélet med samordnad varudistribution &r att minska
miljébelastningar och uppna kostnadsbesparingar for
citylogistik. En utvardering, med fokus pa de aktivite-
ter som genomférdes i Miljoeffektiva varuleveranser,
har sammanstallts i en publikation. | publikationen
presenteras rekommendationer om hur samdistri-
bution bast genomfors och hur administrativa och
juridiska hinder i stérsta man kan undvikas.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 24 615 ton




VOLVO LASTVAGNAR

Volvo Lastvagnar ligger i internationell framkant i
brénsleeffektivisering av lastbilar och introduktionen
av effektiva drivlinor. Volvo Lastvagnars arbetar aktivt
inom KNEG med dessa bada aspekter av hallbara

transporter genom fyra olika ataganden.

Forbéttra bransleeffektiviteten for
Volvolastbilar med minst en procent arligen
Bransleeffektivisering ar en sténdig process for Volvo
Lastvagnar. Utdver minskade avgasutslapp, och
darigenom minskad klimatpaverkan, minskar ocksa
transportkostnader. Under 2009 har Volvo Lastvagnar
forbattrat bransleférbrukningen med cirka 1,8 pro-
cent. Sankningarna genomférs i samband med nya

produkter och 2010 lanserades inga.

Uppskattad koldioxidbesparing under 2010: 48 560 ton

Behalla ledningen nér det géller introduktion
av hybridteknik fér tunga lastbilar

Redan 2005 demonstrerade Volvo Lastvagnar hy-
bridteknik fér tunga fordon. Sedan dess har utveck-
lingen fortsatt och i april 2008 blev Volvo Lastvagnar
forst i varlden med att demonstrera fullt fungerande
hybridlastbilar for faltprov. Under 2009 konstateras
en forbattrad bransleekonomi med 20 — 30 procent
i de faltprover som genomférs. | mars 2011 startade
forsaljning av tunga hybridlastbilar pa utvalda

marknader i Europa.

Aktivt arbeta for en 6vergang till alternativa
brénslen och ta en ledande roll inom
utvecklingen av fordonsteknologi for detta
Volvo Lastvagnar och Preem samarbetar tillsammans
med andra aktorer i projektet BioDME for att méjlig-

gora faltprov av DME som fordonsbransle producerat

fran bioravaror. Projektet omfattar hela teknikkedjan,
fran produktion, distribution och tankning av drivme-
del till Volvos DME-anpassade lastbilar. Flera lastbilar
kommer att testkdras under perioden 2010 — 2012.
Lastbilar med metandieselteknik lanserades under
2009 och kommer att testas och demonstreras under
2010. Produktion planeras fér hosten 2011.

Verka for nya transportlésningar som bidrar till
Okad transporteffektivitet och minskade utslapp
av koldioxid

Ar 2005 lanserade Volvo Lastvagnar logistikverktyget
Dynafleet. Dynafleet tillhandahaller information for
transportorer om bransleforbrukning, forartider, ser-
viceintervall och dylikt. Verktyget genomgar kontinu-
erlig utveckling och véljs av allt fler kunder. Soft cruise
& I-roll och Fuel Watch &ar andra verktyg utvecklade
av Volvo Lastvagnar med stort fokus pa att minska
bransleférbrukning. Fuel Watch ar ett koncept for

olika l6sningar for branslebesparingar.

Volvo argumenterar kontinuerligt fér anvandande av
storre och langre fordon som 6kar transporteffektivi-
teten. Ett exempel ar EMS European Modular System
som utvecklas av Volvo och anvénds i allt fler Europe-
iska lander. | Sverige testas sedan en tid ETT-fordonet
(En trave till). Fordonet ar 30 meter langt och lastar
60 ton timmer. Forsoken visar mycket goda resultat
for brénsleekonomi.
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VOLVO LOGISTICS

Volvo Logistics utformar, skéter och utvecklar heltdck-
ande afférslogistiksystem at fordonsindustrin vérlden
over. Féretaget finns representerat i Europa, Nord-
och Sydamerika samt Asien och har 6éver 1 000 an-
stéllda. Volvo Logistics tror pa atgarder som smartare
logistikuppldgg, krav pa sparsam kérning, intermodala
I6sningar och alternativa brénslen med samarbete

6ver branschgranserna som en nyckelfaktor.

Kréva att utbildning av alla férare i ekonomisk
kérning ska vara genomférd senast 2010

Volvo Logistics staller som ett grundkrav pa akerierna
att samtliga forare senast 2010 skall ha genomgatt
utbildning i sparsam kérning. Kravet ar kommunicerat
till samtliga anlitade akerier i varlden sedan 2009,
och foljs upp arligen i den egna transportorsunder-
sokningen dar fragor stalls om bade kvalitet, milj¢
och trafiksakerhet. Genom ett forbattrat korsatt kan
bransleférbrukning minskas med upp till 15 procent.
Den senaste statistiken fran transportérerna (2009)
visar att i Europa har 73 procent av chaufférerna
genomgatt utbildning.

Vara den transportképare som ar ledande
i att frdmja alternativa bréanslen

Inom detta omrade har inga aktiviteter gjorts
under 2010.

Verka aktivt for béttre infrastruktur och

langre lastbilsekipage och férorda 25,25 meter
i hela Europa

Volvo Logistics kor idag Sveriges langsta lastbil, ett
ekipage som &r 32 meter langt och tar tva containrar
mellan terminalen i Arendal och Géteborgs Hamn.

Transporterna gar delvis pa en egen nybyggd vag och
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har snabb mottagning i Géteborgs Hamn. Planen ar
att borja kora Sveriges forsta road train 2011. Fem
50 meter langa lastbilar med tre slép vardera ska ga
mellan terminalen i Arendal och G&teborgs Hamn.
Det finns plats med tre 40-fots containrar eller tva
40-fotare och tva 20-fotare. Nar tre vanliga lastbils-
transporter ersatts med en lang minskar utslappen av
koldioxid, kvaveoxider och svaveloxider med upp till
30 procent.

Alltid inkludera bat och jarnvég i vara
overvdganden for nya transportfléden

Med hjalp av Volvo Logistics emissionsberaknings-
verktyg EnvCalc berdknas utslappen till luft fran olika
alternativa transportslag och kombinationer. Dar
inkluderas alltid bat och jarnvag i évervagandena

for nya transportfléden och presenteras som olika
alternativ for kunderna. Utslappen fran de olika
transportalternativen redovisas och tas med i analysen
tillsammans med kostnad, ledtid och precision. Volvo
Logistics har etablerat flera intermodala transport-
kedjor dar tag- och battransporter ersatter lastbils-
transporter. Ett exempel ar tagtransportlésningen
Viking Rail som invigdes i 2008 av Volvo Logistics. Pga
lagkonjunkturen fick konceptet laggas ner i februari
2009 for att anpassas till lagre godsvolymer. Det nya
uppldgget utvecklades tillsammans med andra tag-
transportaktérer med intresse att flytta gods mellan
Sverige och Tyskland, och kordes fran maj 2009 tills
december 2010.

Fran och med januari 2011 kér Volvo Logistics taget
tor. fem dagar i veckan Goteborg — Hannover, enligt

originalupplagget, med 100% Volvolast.



Oka fylinadsgraden varje ar och stindigt

effektivisera logistiksystemen

Arbetet med att 6ka fyllnadsgraden och effektivisera

logistiksystemen sker standigt pa de egna terminaler-

na men ocksa tillsammans med anlitade transportorer.

Exempel pd genomforda effektiviseringar:

e Optimerade avrop av nya férpackningar. Uppdelning
i buntar som minskar tomrum i trailern och ¢kar
fyllnadsgraden fran 75 — 93 procent

e Samlastning av gods mellan Volvo Logistics tre
affarsomraden: Inbound, Outbound och Emballage
i floden mellan Goteborg och Gent

e Utnyttjar synergieffekter med flera kunder i samma

trafiksystem

Samverka med andra képare av transporter och
logistik for att forbattra effektivitet och balanser
Volvo Logistics ar aktiva i Clean shipping; ett projekt
som skapar samverkan mellan 23 av Sveriges

storsta export- och importforetag for att stalla krav

pa sjdtransporterna.
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Appendix

SAMMANSTALLNING OVER ATAGANDEN FRAN KNEG-MEDLEMMARNA

Kvantifierbar: Ja/Nej — Anger om atagandet ar mojligt att berdkna enligt indikatorsystemet

Data: Ja/Nej — Anger om tillracklig data har erhallits for att utféra berdkning enligt indikatorsystemet

AKTOR ATAGANDE KVANTIFIERBAR? DATA

Chalmers Oka studenters medvetande kring héllbara transporter Nej -
Initiera forskning inom hallbara transporter/logistik Nej -
Anordna sektorséverskridande workshops inom hallbara transporter | Nej -

DB Schenker Sparsam kérning — alla forare ska ha en aktuell och dokumenterad Ja Ja
utbildning
En modernare fordonspark Ja Ja
Tanka den mest klimatvanliga tillgangliga dieseln Ja Ja

FordonsGas Utveckla infrastruktur fér fordonsgas Ja Ja
Utveckla och bygga tankstation for flytande fordonsgas under 2010 | Ja Ja
Arbeta aktivt for 6kad produktion av biogas till fordonsbrénsle Nej Nej
Utbilda egen personal i sparsam kérning Ja Nej

ICA Ga mot fossilfri distribution i Stockholm stad Ja Ja
Att fortsatta stalla krav pa sparsam kérning Ja Nej
Flytta 6ver fler transporter fran vag till jarnvag Ja Nej

OKQ8 Optimering av fordonsrutter Ja Nej
Stalla krav pa utbildning i sparsam kérning Ja Nej
Oka antal lastbilar som drivs med alternativa drivmedel Ja Ja

Posten Logistik Oka fylinadsgraden och dérigenom minska transporterna Ja Ja
90 procent av chaufférerna ska ha utbildning i sakert och bransle- Ja Nej
snalt korsatt i kombination med uppféljning pa fordonsniva
Max 80 km/h fér tunga fordon ger minskade avgasutslapp Ja Ja
Stodja forskning och utveckling inom hallbar logistik (drivmedel, Nej -
fordon, IT, transportplanering)

Preem Okad laginblandning av férnybara drivmedel i bensin och diesel Ja Ja
Verka for att drivmedlen tillverkas och anvéands pa ett sa miljo- och Nej -
resurseffektivt satt som mojligt, oavsett om de ar av fossilt eller icke
fossilt ursprung
Energi- och bransleeffektivisera i alla led Ja Nej
Nyttja fornyelsebar energi i produktionen Ja Nej
Utveckla metoder for koldioxidaterforing i produktionsledet Nej -
Battre utnyttja Gverskottsvarme fran raffinaderierna Ja Ja
Fortsatta utveckla energibesparande produkter och tjdnster Nej -
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Ragn-Sells Optimering av fordonsrutter Ja Nej

Sparsam korning Ja Nej
Alternativa branslen och teknik Ja Nej
Renova Till 2012 ska alla fordon vara minst av klass Euro5 Ja Nej
Utbilda chaufférer i sparsam kdrning Ja Nej
Ny teknik och nya branslen Ja Ja
Stora Enso Effektivare fordon Ja Nej
Effektivare transporter Ja Nej
Driva miljo- och sakerhetsfragor i upphandlingen av transporter Nej -
Sveriges Optimala fordon — for minskade utslapp per fraktad enhet gods Nej Nej
Akeriforetag Benchmarking — lyfta fram goda exempel fran medlemsféretagen Nej Nej
Nordisk samverkan for erfarenhetsutbyte Nej Nej
Forbattrade upphandlingar for att minska CO, utslappen Nej Nej
Verktyg fér berdkning av miljopaverkan Nej Nej
Trafikverket Infora krav pa sparsamt korsatt i alla korkortsbehorigheter Ja Ja
Erbjuda stdd till dkeri for hastighetsbegransning Ja Ja
Stodja utveckling av nya transportlésningar som gor det maojligt att Ja Nej

utnyttja vagnatet fér fordon med hogre vikt och 6kad langd
Stodja utveckling av innovativa I6sningar av varudistribution i stad Ja Ja
Volvo Lastvagnar | Forbattra bransleeffiektiviteten for Volvolastbilar med Ja Ja
minst 1% arligen
Behalla ledningen nér det géller introduktion av hybridteknik for Nej -

tunga lastbilar

Aktivt arbeta for en Gvergang till alternativa bréanslen Nej -
Verka for nya transportlésningar Nej -
Volvo Logistics Krava att utbildning av alla férare i ekonomisk kérning ska vara Ja Nej

genomfoérd senast 2010
Vara den transportkdpare som ar ledande i att framja Ja Nej
alternativa branslen
Verka aktivt for battre infrastruktur och langre lastbilsekipage och Nej -
férorda 25,25 meter i hela Europa
Alltid inkludera bat och jarnvag i vara dévervaganden for Ja Nej

nya transportfloden
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