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Pa vag mot malet

Né&r 2009 férmodligen kommer att minnas fér internationell ldgkonjunktur och

misslyckat klimatméte i K6penhamn kan vi inom samarbetet Klimatneutrala

Godstransporter Pa Vdg — KNEG — betrakta aret fran ett annat perspektiv. Under
2008/2009 véxte samarbetet fran de fem grundarna till 15 medlemmar, alla ivriga
att samarbete kring minskad klimatpaverkan frdn godstransporter. Stirkta av nya
medlemmar och fler samarbetsprojekt befriade KNEG atmosfdren pa uppskatt-
ningsvis 190 000 ton koldioxid under det gangna aret!

Globalt sett praglades 2009 av finanskrisen och den
lagkonjunktur som spred ut sig i kélvattnet med
varsel, neddragningar, minskade forsaljningar och i
en del fall dven konkurser. Vid sidan av ekonomisk
sparldga var klimatfragan allt hetare infor det stun-
dande toppmotet i slutet av aret i Képenhamn — COP
15. Vérldens ledande klimatférhandlare och politiker
forvantades leverera ett nytt avtal for att ta vid efter
Kyoto-protokollet.

Nu i efterhand vet vi att ndgot bindande avtal aldrig
kom tillstand. Darmed skjuts mangas férvantningar
framat till framtida klimatmaoten i stallet. Men nar
politikerna inte kan enas blir andra aktérers hand-
lingar sa mycket viktigare — bade for att i realiteten
minska utslapp och for att tydligt visa politiken att
klimatfragan ar har for att stanna. Darfor ar det extra
kul att under ett ar som 2009 anda kunna presentera
ett positivt resultat fran KNEG; ett samarbete som ar
gransoverskridande och skapas och drivs av medlem-
marnas egen vilja av att bidra till det gemensamma
malet om att halvera koldioxidutslappen fran en
typisk svensk fjarrgodstransports till 2020 med 2005

som basar.
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Denna rapport ar den andra redovisning av vad
KNEG:s medlemmar har uppnatt hittills i termer av
uppskattad mangd koldioxidbesparingar och hur
langt var och en har kommit med sina respektive ata-
ganden. Resultatet presenteras utifran en uppsattning
indikatorer utvecklade for KNEG déar huvudnivan —
klimatindexet — anger minskade ton koldioxid baserat
pa alla de ataganden och gemensamma projekt
utférda under 2009.

KNEG:S STYRKA AR BREDDEN AV AKTORER
KNEG:s styrka ar den bredd av aktorer som ingar i
samarbetet, dar naringslivet, myndigheter och forsk-
ning ar val representerat och stora delar av transport-
systemet tacks in. Bredden skapar synergi och goda
forutsattningar for samarbeten dar olika erfarenheter

och kunskaper kompletterar varandra.

Merparten av samarbetspartnerna i KNEG tillhor
vardekedjan for fordon och godstransporter. Perifert
till detta system finns aktérer som Chalmers/Gote-
borgs universitet, Vagverket och Sveriges Akeriféretag

som utgor kunskapsresurs, myndighetsutévare och



intresseorgan. Denna spridning av aktorer och verk-
samheter blir synlig i de respektive organisationernas
ataganden, som stracker sig éver en bred samling av

initiativ.

SAMARBETET OMFATTAR BADE MATBARA
OCH INTE MATBARA ATAGANDEN

En tydlig skiljelinje finns mellan de aktérer som
befinner direkt i vardekedjan och de som tillhor det
stodjande systemet. Enbart inom vardekedjan for
transporter ger dtaganden en direkt minskning for
godstransporters koldioxidutslapp. Ovriga aktérer
skapar snarare forutsattningar for reduktioner genom
paverkan av regelverk, krav i bestallningar, kunskap
och utbildning eller innovation och forskningsstod.
Denna kategori av dtaganden &r inte kvantifierbar
med avseende pa utsldpp av vaxthusgaser, utan redo-
visas skildrande. Det ar t ex inte mojligt att uppskatta
vad Oka studenters medvetande kring héllbara trans-

porter ger for minskade utslapp. Daremot &r det ett
dtagande som pa sikt gynnar utvecklingen av hallbara
transporter. Atagandena &r indelade i tvd huvud-
kategorier: kvantifierbara och icke kvantifierbara (se

appendix for lista 6ver dtaganden).

Indikatorsystem &r skraddarsytt efter medlemmarnas
dtaganden och har malsattningen att kunna upp-
skatta koldioxidreduktioner for varje genomfort ata-
gande inom KNEG. Atagandena r representerade pa
den lagsta nivan i indikatorsystemet. Varje dtagande
har en metod for att omvandlas till enheter varifran
det ar mojligt att berdkna férandring av koldioxid-
utslapp. Dessa enheter finns angivna i figur 2 under
insatsomraden, som alla dtaganden &r grupperade
enligt och utgdr en mellanniva i indikatorstrukturen.

Indikatorerna for varje insatsomrade beraknas om till

ton koldioxid — klimatindexet — som beskriver hela

FORSKNING OCH UTBILDNING
e Chalmers tekniska hogskola

/Goteborgs universitet

MYNDIGHET
e Trafikverket

BRANSCHORGANISATION
o Sveriges Akeriforetag

(>

BRANSLEPRODUCENTER OCH
BRANSLEDISTRIBUTORER

e FordonsGas

* OKQ8

® Preem

FORDONSPRODUCENT
e \/olvo Lastvagnar

TRANSPORTORER OCH LOGISTIKER
e Green Cargo
e |CA Sverige AB Logistik
e Lantmdnnen
e Posten Logistik
e Ragn-Sells
e Renova
e Stora Enso
e Schenker
¢ \/olvo Logistics
o Ostgotafrakt

Figur 1. Aktoérerna i KNEG som en del av transportsystemet.
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ATAGANDEN | INSATSOMRADEN | KLIMATPRESTANDA
¢ Ruttoptimering EFFEKTIVARE TRANSPORTER
¢ Okad fyllnadsgrad (Reducerade fordonskilometer)
e Kombitransporter

e Tyngre & langre fordon m.m.

e Sparsam kérning EFFEKTIVARE FORDON
e Fordonsforbattringar (Minskad bransleforbrukning
e Hybridteknik per ton * km) KLIMATINDEX

e Utfasning av aldre fordon m.m.

(KTON CO, EQ)

Figur 2. Indikatorstrukturen med ataganden, insatsomrade och huvudnivan — klimatindex.

KNEG:s samlade effekt pa koldioxidutslapp. Dock [ figur 3 illustreras det basfall enligt bakgrundsstudien
kan inte alla insatser inom KNEG rdknas som direkta som godssektorn forvantas folja om inga atgarder for
bidrag till att minska utslépp fran godstransportsek- att reducera utslappen av koldioxid vidtas fér vagbur-
torn. De dtaganden som beror effektivare branslepro- na godstransporter i Sverige. Det skulle medféra att
duktion har en indirekt paverkan genom att minska utslappen av koldioxid skulle na cirka 5,6 miljoner ton
mangden fossil energi som gar at i bransleproduktio- vid dr 2020 — en 6kning med cirka 1,8 miljoner ton
nen, men tillhér industrins koldioxidutslapp och inte fran basaret 2005, eller cirka 30 procent fran dagens
transportsektorn. niva. | figur 3 illustreras ocksa det utslappsscenario
som ar nédvandigt for att KNEG ska nd malsattning-
SCENARIER FOR ATT NA EN HALVERAD KLIMAT- en. En halvering av basaret 2005 uppnadd vid ar 2020
PAVERKAN skulle innebara att det arliga utslappet av koldioxid
| den bakgrundsstudie' som togs fram infér lanse- ska stabiliseras kring en nivd om 3,7 miljoner ton, en
ring av KNEG utvarderades mojligheter for att sanka sankning med totalt 1,9 miljoner ton fran det forvéan-
klimatpaverkan fran godstransporter pa vag. Baserat tade scenariot eller med 0,1 miljoner ton frén 2005
pa den formulerade KNEG malsattningen om att ars niva. Alltsd innebar KNEG:s malsattning att genom
halvera klimatpdaverkan fran en typisk svensk fjarr- en tkad koldioxideffektivitet fér godstransporter ska
godstransport pa vag till 2020 med 2005 som basar. de totala utslédppen — trotts forvantad efterfraga — fér-
Malsattningen ar darmed ett effektvitetsmatt indirekt bli i princip oférandrade under perioden 2005-2020.

formulerad som koldioxidutslapp per godstransport
(eller utfort transportarbete), men for tydlighetens
skull 6versatts den har till faktiska utsldpp i ton raknat
pa arsbasis.?

" Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig forstudie, Védgverket 2006

2 Att halvera utsléppen per transport réknat fran 2005 érs niva &r det samma som att halvera de totala utsléppen &r 2005.
Séledes kan KNEG:s malsattning éverséttas till en total utsldppsreduktion enligt 3 800 000/ 2 = 1 900 000 ton koldioxid.
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Figur 3. Forvantad utslappsokning fran transportsektorn utan atgar-
der samt scenario baserat pa KNEG:s malsattning om halverat utslapp

for en typisk fjarrgodstransport till & 2020 med 2005 som basar.

Skillnaden mellan de bada scenarierna vid motsvarar den forvantade
utslappsminskning som maéste ske for att KNEG ska na malsattningen.

Prognos for utslappsreduktion inom KNEG 2008-2020
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Figur 4. Linjart och exponentiellt scenario for nddvandig utslapps-
reduktion for att n& halvering av 2005 ars utslappsniva vid ar 2020,
extrapolerat frdn 2008 ars KNEG-resultat om 120 000 ton koldioxid.

Vagen mot malsattningen kan forenklat antas vara
antingen linjar eller exponentiell — det samlade bidrag-
et av utslappsminskningar fran dtaganden inom KNEG
kan 6ka med samma méangd koldioxid varje ar eller
med samma procentsats varje ar. Baserat pa resultatet
frdn 2008 om 120 000 ton koldioxid/ar av koldioxid-
besparingar for godstransportsektorn, ska utslappen
reduceras med 148 000 ton/ar eller med cirka 26 pro-
cent arligen som illustreras i figur 4. Aven om det inte
ska fastas for stor vikt vid dessa siffror — det finns en
méangd osakerhetsfaktorer i bade basfallet och utfallet
av olika dtaganden — ger de en fingervisning om den
arliga utmaningen att na malet.
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Ju fler desto battre — 190 000 ton
koldioxidsbesparing f6r 2009

Trots lagkonjunktur och nedskdrningar har medlemmarnas ataganden inom KNEG
prioriterats. KNEG-samarbetet under 2009 har lyckats genomféra en ékning stérre 4n
50 procent av koldioxidbesparing jamfért med aret innan — fran 120 000 till 190 000
ton koldioxid. KNEG fortsdtter ddrmed att visa att frivilliga dtaganden och samarbete
6ver granserna ger resultat.

KNEG resultat 2008-2009

Under 2009 6kade koldioxidbesparingen av KNEG:s
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

ataganden fran 2008 ars 120 000 ton med cirka 58 T

% eller 70 000 ton till 190 000 ton. Resultatet ligger -200 1 ~ ~~~~~~~~~~~ -

klart 6ver det exponentiella scenariot men nar inte :EZ \\\\ \"\.\_

hela vagen upp till det linjara (se figur 5). Att KNEG % 800 \-\.\

lyckas 6ka resultatet frén 2008 férklaras framfér allt % 1000 - .

genom att fler medlemmar tillkom till samarbetet, ¥ 1200 [tes resuta 2005 2009 \ \'\

och ddrmed omfattar resultatet fler dtaganden an 1:22 """ Linjat sosnerio, 223ton “‘\\j’\.\_

tidigare. Under de senaste tva aren har Green Cargo, -1800 { | 77T T bongntieltscenario, 26 q
-2000

ICA, Lantmannen, Posten Logistik, Ragn-Sell, Renova,
Figur 5. KNEG-resultatet for koldioxidbesparingar under 2008 och
2009 pa 120 000 respektive 190 000 ton koldioxid. Figuren visar
aven tva scenarier for utslappsreduktion till ar 2020.

Stora Enso, Sveriges Akeriféretag, Volvo Logistics samt
Ostgotafrakt anslutit till KNEG. Tillsammans arbetar
nu KNEG:s medlemmar med 57 ataganden, varav 18
utgor en del av kvantitativa resultatet.?

Tabell 1. Utslappsminskningar inom KNEG ar 2009 fordelat 6ver de mest bidragande dtagandena samt sammanstallt for de fyra insatsomradena.

. , UTSLAPPSMINSKNING
ATAGANDE INSATSOMRADE (TON KOLDIOXID)
Bransleeffektivisering av lastbilar Effektivare fordon 55130
Okad laginblandning av férnybart drivmedel i diesel  Férnybara brénslen 48 220
Battre utnyttja dverskottsvarme fran raffinaderierna  Effektivare brénsleproduktion 36 560
Stodja utveckling av innovativa I6sningar Effektivare fordon 27 360
Intermodala transporter Effektivare transporter 21040
Sparsam korning Effektivare fordon 18 560
Effektivare bransleproduktion 36 560
Effektivare fordon 118 760
Fornybara branslen 48710
Effektivare transporter 22 540
Totalt for KNEG 226 570
Paverkan pa utslapp fran godstransportsektorn 190 000

9 Ovriga &taganden &r antingen av en karaktar dar det rader allt for stora osékerheter fér

att géra en uppskattning av koldioxidbesparing eller saknas tillrécklig med data.
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Den samlade utslappsreduktionen — klimatindexet

— av de ataganden som genomfoérts under 2009 av
de 15 medlemmarna i KNEG uppskattas till 226 570
ton koldioxid. Som synes i tabell 1 kan 190 000 ton
av dessa raknas in som direkta bidrag till koldiox-
idbesparingar for godstransportsektorn pa vag. De
6vriga 36 560 ton koldioxid ar minskningar gjorda
inom insatsomradet "Effektivare bransleproduktion”
genom atagandena " Okad tillférsel av spillvarme
frén raffinaderi”. Aven om insatsomrédet effekti-
vare bransleproduktion direkta bidrag snarare tillhor
industrisektorn ger dessa aven ett indirekt bidrag till
godstransportsektorn. En minskad atgang av energi i

fektivare transporter” till resultatet, déar flera utav de
nya medlemmarna har genomfért dtaganden for att
effektivisera logistik, genomféra ruttoptimeringar,
forbattra fylinadsgrader och intermodalitet. De nya
medlemmarna representerar i hogre utstrackning

transportorer och transportkopare.

KOLDIOXIDEFFEKTIVITETEN MASTE
FORBATTRAS MED 50 PROCENT

Enligt KNEG:s malsattning ska koldioxideffektiviteten
forbattras med 50 procent till 2020 jamfort med 2005
ars niva. Nationell statistik visar att 2009 ars genom-

snittliga koldioxideffektivitet for godstransporter pa

Godstransporters koldioxideffektivitet 1990 — 2008, samt KNEG-scenario 2005 — 2020
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Figur 6. Utvecklingen av godstransporter pa vags koldioxideffektvitet (I&tta och tunga lastbilar) 6ver perioden 1990 — 20094, samt n6dvandig
minskning av koldioxideffektiviteten for att na halvering av koldioxidutslapp fran godstransportsektorn pa vag 2005 — 2020.

bransleproduktionen ger klimateffektivare bransle ur
ett livscykelperspektiv. Livscykelutslapp av koldioxid ar

en parameter i indikatorsystemet.

Hittills har ataganden inom insatsomradet "Effekti-
vare fordon” gett det storsta bidraget av minskade
utslapp for godstransportsektorn. Det &r i synnerhet
okad bransleeffektivitet for lastbilar som star bakom

resultatet. Jamfort med 2008 bidrar nu aven "Ef-

% Rapport 2010:1 Uppfdljning av de transportpolitiska malen, Trafikanalys 2010

vag i Sverige var cirka 0,153 kg koldioxid/tonkm,
vilket da ska minska till cirka 0,08 kg koldioxid/tonkm
vid ar 2020.

| figur 6 syns att godstransporternas koldioxideffek-
tivitet forbattrades under perioden 1990-1997, for
att darefter vara stadigt kande fram till 2004. Sedan
1990 har bransleférbrukningen férbattrats med cirka

22-23 procent, varav majoriteten av den effektivi-
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seringen skedde mellan 1990-1997. Under samma
period flyttades allt mer gods 6ver fran latta till tunga
lastbilar och langvaga transporter. Bada dessa han-
delser sankte koldioxidutslappen per transporterad
tonkilometer. Dérefter var bransleeffektiviseringen inte
langre lika stor, samtidigt som andelen skrymmande
gods okade relativt andra godsvolymer. Skrymmande
gods ar begransat till volym snarare an vikt, vilket ger
en samre koldioxideffektivitet. Minskad bransleeffek-
tivisering och 6kad andel av gods som tar stor volym

i ansprak i forhallande till vikten ger en forklaring

till den forsamrades koldioxideffektiviteten under
1997-2004.5

Under perioden 2005-2008 foérbattrades koldioxidef-
fektiviteten med cirka nio procent. Den trenden brots
forra aret da den steg fran 0,148 kg under 2008 till
0,153 koldioxid/tonkm under 2009. Troligt ar att
lagkonjunkturen under 2009 férsamrade fyllnads-
graderna da lastbilsflottorna inte anpassat sig till ett
minskat transportbehov. Alltsa blir det nédvandigtvis
inte mindre koldioxidutslapp under (kortvarig) lagkon-
junktur. Dock ar effektiviteten fortfarande battre ar
2009 jamfort med basaret 2005.

For att koldioxideffektiviteten ska minska med 50
procent till 2020 enligt KNEG:s malsattning behovs en

generell och utbredd effektivisering av godstranspor-
ter pa vag i Sverige, bade inom och utom KNEG-
samarbetet.

STORA FORBATTRINGAR MOJLIGA REDAN
MED DAGENS TEKNIK

Battre koldioxideffektivitet kan nas genom en mangd
olika atgarder. | figuren nedan listas nagra besparings-
potentialer vars realisering ligger mer eller mindre
nara i tiden, och finns tillgangliga fran aktorerna inom
KNEG.®

Teoretiskt ar det alltsa mojligt att forbattra koldioxid-
effektiviteten for en transport fran 0,16 kg koldioxid/
tonkm till ca 0,07 kg koldioxid/tonkm med tillganglig
teknik. Atgarderna listade i figur 7 inom effektivare
transporter och fordon har inga tekniska begransning-
ar for hur manga transporter som de kan implemen-
teras for. Daremot ar mangden transporter som kan
nyttja diesel med 30-procentig inblandning av biodriv-
medel begréansad till den tillgéngliga biordvaran for
bransleproduktionen. Exemplet exkluderar naturligtvis
alla kostnader, vilket i hdg grad styr attraktionen pa
marknaden for att de faktiskt ska realiseras, men visar
anda mojligheterna med dagens tekniker.

Effektivare transporter
— Forbattrad logistik, 10 %

Effektivare fordon
— Sparsam kérning, 6,5 %
— Hybridisering, 25 %

— Bransleeffektivisering 6 %

Fornyelsebara branslen
— ACP Diesel Bio 30, 19 %

Kombinerad effektivisering: ca 56 % battre koldioxideffektivitet per tonkilometer

Figur 7. Kombinerad effekt av tillgéangliga &tgarder for att 6ka koldioxideffektiviteten per tonkilometer for en genomsnittlig transport.

Alla atgéarderna kan implementeras for en och samma transport.

% Klimatneutrala godstransporter pa vag — en vetenskaplig férstudie, Vagverket 2006
® Besparingspotentialerna dr hdmtade fran: Klimatneutrala godstransporter pa vég — en vetenskaplig forstudie, Vagverket 2006
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Vagen framat

Fér andra aret sammanstélls och redovisas nu den samlade effekten av de aktiviteter

som pagdr inom KNEG. Resultatet far aterigen anses som positivt och sarskilt i ljuset

av den finanskris som kom att pragla 2009. Men végen till en halvering av klimat-

paverkan fran en typisk fjdrrgodstransport pa vdg ar fortsatt lang och utmanande.

Att samarbeta gor skillnad &r ingen nyhet, men att
det kanske ocksa ar nyckeln till att na de klimatmal
samhallet formulerar &r mindre tydligt. Diskussionen
kring klimatfragan och dess losningar ar allt som
oftast teknikorienterad dér olika teknikers potentialer
och kostnader vags mot varandra. Ny teknik for att
minska koldioxidutslapp finns och, i synnerhet nar
flera tekniker kombineras med varandra, blir radikala
minskningar mojliga. Men for att dessa ska realiseras i
utbredd anvéndning och darmed gora faktisk skillnad
behovs demonstrationer och exempel som kan inspi-
rera andra och visa vad som ar mojligt. KNEG ar en

utmarkt sadan plattform.

Ataganden

Langsiktig samverkan mellan forskning, féretag och
myndigheter 6ppnar nya mojligheter for att dela
erfarenheter, kunskap men ocksa risk. Olika sektorer
kompletterar varandra och fyller olika funktioner i att
skapa nya mojligheter fér att minska godstransporters
klimatpdverkan. Férhoppningen ar att andra aktorer
utanfor KNEG kan inspireras och dra nytta av den
kunskap och erfarenhet som byggs upp. Forst da blir
det mojligt att kraftfullt minska utslappen av koldioxid

fran transporter.

Nedan redovisas samtliga ataganden fran KNEG:s 15 medlemmar genomférda under

2009. Totalt ingar 57 ataganden som spdnner éver inférandet av nya tekniker, alter-

nativa brénslen, effektivare transporter och spridning av kunskap! Utéver dessa pagar

flera samarbetsprojekt mellan medlemmarna déar nya metoder och ny teknik fér

minskad klimatpaverkan utvecklas, testas och demonstreras.

I de fall dar en kvantitativ uppskattning av koldiox-
idbesparing ar maojlig redovisas den under respektive
atagande. | 6vriga fall &r antingen atagandet av sadan
karaktar att det saknar en direkt koppling till gods-

transporters utslapp av koldioxid, eller saknas tillrack-
lig data for att genomfora en berakning (se appendix

fér en sammanstallning 6éver samtliga dtaganden).
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CHALMERS

For att mojliggora hallbara transporter behdvs bade
teknik, kunskap och medvetande. Chalmers arbetar
aktivt med att forse samhallet med ny forskning, ut-
bilda studenter i hallbarhetsfragor och via seminarier
och arrangemang sprida den kunskap som utvecklas
inom hogskolan. Det skapar forutsattningar for att

minska transporters klimatpaverkan.

Oka studenters medvetande kring héllbara
transporter

For att formedla kunskap till studenter om hallbara
transporter har Chalmers paborjat framtagandet

av ett kurspaket for relevanta grundutbildningspro-
gram. Via Chalmers Larandecentrum kommer ett
utbildningsmaterial att spridas till larare for relevanta
ingenjorsutbildningar med syftet att ingenjorer tyd-
ligare ska forsta transporters roll i hallbar utveckling
och hur transporters klimatpaverkan kan minska. Det
finns ocksa planer pa att koppla samman studenter
vid Chalmers och Géteborgs universitet i ett tvarve-
tenskapligt examensarbete for att skapa modeller for
att berdkna transporters miljé- och klimatpdverkan.
Examensarbetet kommer att ha KNEG-projektet Kli-
matsmart Citydistribution som fallstudie.

Initiera forskning inom hallbara transporter
Chalmers genomforde lyckade ansékningar mot
regeringens utlysning av strategiska forskningsmedel
inom fem omraden varav ett var transport. Starkta

av det nya stodet kommer Chalmers att kraftsamla
forskningen inom transportomradet och tar nationellt
ansvar inom effektiva transporter och kundanpassad
logistik, hallbara fordon och branslen samt trafiksa-
kerhet. Inom ramen for kraftsamlingen kommer fler
samarbeten mellan KNEG och Chalmers forsknings-

kompetens att kunna initieras.

7 http:/lwww.chalmers.selgmv @ http:/lmww.som.gu.se/
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KNEG-projektet Biodriv &r nu ndra att avslutats. Det
har drivits under tva ar pa uppdrag av Preem med
forskare fran Chalmers och IVL Svenska Miljdinstitutet
i samarbete. Malsattningen har varit att beskriva fram-
komliga teknikspar och resursbaser for ett framtida
bioraffinaderi med hansyn till teknik, marknad och
milj6. Resultaten kommer att presenteras for en bre-
dare publik under 2010.

Under 2009 operationaliserade Chalmers indikatorsy-
systemet iIKNEG och presenterade ett forsta resultat
under fjolarets Logistik och Transport-massa. Projektet
kommer att drivas vidare och blir en kontinuerlig del
av KNEG:s kommunikation kring effekten av medlem-
marnas dtaganden.

Sedan KNEG:s start 2006 har Chalmers via Goéteborgs
Miljovetenskapliga centrum (GMV) 7 infogat flera
fragestallningar rérande halbara transporter i SOM-

institutets8 arliga miljdopinionsundersdkning.

Anordna sektorséverskridande workshops
inom héllbara transporter

Under 2009 arrangerade GMV tva workshops for
medlemmarna i KNEG som en viktig del i att disku-
tera gemensamma problemstallningar och skapa nya
samarbetsprojekt inom ramen for KNEG.



GREEN CARGO

Green Cargo ar ett nationellt och internationellt
logistikforetag. For att astadkomma verklig férand-
ring ar det nddvandigt med samarbete inom hela
transportsektorn, mellan saval transportdrer inom alla
transportslag som transportkdpare och beslutsfat-
tare. Potentialen for att minska koldioxidutslappen
ser Green Cargo som storst for skiften av trafikslag till
mindre energikravande sddana samt skifte fran fossila
till férnybara branslen.

Utbildning av samtliga lokférare i Eco Driving
Rail samt repetitionsutbildningar i sparsamt
korsétt for samtliga egna lastbilschaufférer
Lokforarna har annu inte utbildats men Green Cargo
planerar for en stor satsning pa sparsam korning i
bade bilar och lok under 2010 med start till varen.
Planen &r att erbjuda alla anstallda utbildning och
information om sparsam korning for lastbil, diesellok
och personbil ie-learningform samlat i en portal. Ut-
bildningen for diesellok &r utvecklad av Green Cargo i

samarbete med Sveriges trafikskolors Riksférbund (STR).

Tydliga krav och uppféljning av Eco Driving
dven hos underleverantérer

Green Cargo arbetar med krav kring kemikalie-
anvandning mot vara leverantorer for att driva pa
anvandningen av produktvalsprincipen. Krav for
sparsam korning mot underleverantorer férvantas
daremot drgja lite.

Byte till renare och mer energieffektiva
motorer i dieselloken

Det pagar ett successivt arbete med att byta ut aldre
motorer i Green Cargos diesellok mot nyare och
renare. Hittills &r sju lok &r klara som satts in i trafik.
Bytet av motorer forvantas minska utslapp av koldi-
oxid med uppat 20 procent for varje lok. Det faktiska
utfallet kommer att utvarderas efter det att loken har
funnits en tid i drift.

Fordonsinvesteringar sa att 10 procent av

den egna lastbilsflottan drivs med hybridteknik
och/eller alternativa brénslen

Green Cargo borjade under 2009 planera for att i
stor skala anvanda diesel med 25 procent tallolja som
ravara. Arbete pagar dven med att anvdanda denna
diesel i diesellok sa till vida att man |6ser de distribu-

tionsproblem som finns dar.
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ICA

ICA Sverige ar huvudleverantor till landets knappt 1
400 ICA-handlare, som ager och driver sina butiker
som egna foretag. Att jobba mycket med miljofragor
ligger i linje med ICA:s arbete. Ett hallbart samhalle
kraver visioner som siktar hdgt. Darfor ar visionen om
att godstransporterna pa de svenska vagarna ska vara
klimatneutrala jattebra! ICA beddmer att potentialen
for att minska koldioxidutslappen for transporter ar

som storst for langvaga godstransporter.

Ga mot fossilfri distribution i Stockholm stad
Detta projekt har blivit forsenat, men pabodrjades
under 2009 och sedan april 2010 gar nu tre
etanollastbilar i Stockholm stad.

Att fortsatta stélla krav pa sparsam kérning
ICA Logistik staller krav pa att alla chaufférer som kor
transporter for ICA ska vara utbildade i sparsam kor-

ning, samt att de ska halla hastigheter och kontrollera
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dacktrycket regelbundet. Arligen genomférs revisioner
pa plats hos ICA:s avtalsparter for att kontrollera att

miljé och kvalitetskraven pa transporterna efterlevs.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 4 000 ton

Flytta 6ver fler transporter fran vég till jarnvag
Under 2009 skedde ingen 6verlaggning till tag fran vag.



LANTMANNEN

Som en av Nordens stdrsta koncerner inom livsmedel,
energi och lantbruk har Lantmannen ambitidsa
klimatmal. Redan till 2010 vill man reducera koldioxid-
utslappen med 20 procent jamfort med 2006 ars niva-
er. Inom KNEG vill Lantmannen driva éverflyttning av
gods fran véag till andra transportslag, ¢kad anvand-
ning av intermodalitet samt forbattra sin planering i
produktionsledet.

Forbéttrad produktions- och transportplanering
Den enskilt viktigaste hdandelsen under 2009 nar det
galler miljoprestanda for transporterna ar att Lant-
mannen numera sjalva driver den centrala transport-
avdelningen. Det ger battre mojligheter att ta tillvara
synergier, utnyttja ledig kapacitet och ta bort trans-
porter som inte behovs. | arbetet med att forbattra
koncernens logistiksystem &r verktyget Supply Chain
Planning under implementering. Ett centralt koncept
ar framtaget och under 2009 é&r tre piloter uppstarta-
de, en per division. Som ett resultat av battre dversikt
och kontroll éver transporter forvantas servicegraden
Oka, antalet tomma transporter att minska och dar-

med en forbattrad energieffektivitet.

Ett exempel pa samarbete med positivt resultat ar
Lantmannen Kronfagels nya upphandling av transpor-
ter. Samarbete med transportleverantérer och kund
resulterade i ett battre transportupplagg dar inga bilar
gar tomma.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 840 ton

Sparsam kérning

Lantmannen arbetar systematiskt med aktiviteter

for miljoanpassning av lastbilstransporterna. Inom
projektet GreenLine finns ett aktivitetsprogram som
omfattar utbildning i sparsam korning for tunga for-
don, trafikattityd, uppgradering av fordonsdator och
installation av alkolas. Syftet ar att fa en battre trans-
portekonomi, lagre utslépp, storre trafiksakerhet och

9 Intelligent Stéd for Anpassning av hastighet

battre arbetsmiljo for chaufforerna. En pilotomgdng
av programmet genomférdes 2007-2008. | slutet av
2009 paborjades nasta fas som omfattar cirka 140
chaufforer som transporterar foder och branslepel-
lets for Lantmannen. Under 2009-2010 utrustas 25
bilar med sa kallad ISA-utrustning® som stdd for hogre
trafiksdkerhet, mindre stress, lagre bransleférbrukning
och mindre slitage av motorer och dack. Vagverket
har hjalpt till med utrustningen och enligt deras
maéatningar minskar bransleférbrukningen med 10-13

procent genom att halla lagstadgad hastighet.

Okad anvindning av alternativa brénslen

Ett arbete pagar for att byta ut en del av de fossila
branslen som tankas idag mot fornybar biodiesel,
RME. Antalet bilar som blir berérda beror pa lastbilens
fabrikat och lokal distribution av RME, men cirka 2
000 ton fossil koldioxid per ar forvantas utslapp av
koldioxid att minska. Ytterligare planer for alternativa
branslen finns i projektportfoljen 2010.

Jarnvag och intermodala transporter

Inom Lantméannen pagar ett offensivt arbete med att
optimera hela varukedjan fran utlastning till leverans
for att bli miljoeffektiv. Dar ingar bade ékad andel

intermodala transporter och sparsam kérning.

I slutet av 2009 aterstalldes den fasta jarnvagsforbin-
delsen till Lantmannens foderfabrik och Logistikcentra
i Vasteras. Atgarden beraknas minska utslédppen av
koldioxid-utslapp med motsvarande 900 ton per ar
initialt men potentialen ar betydligt stérre och ar till
viss del beroende av andra strategiska punkter. Arbe-
tet att utdka antalet intermodala transporter pagar
ocksa, det vill sdga att kora vissa strackor pa jarnvag

i kombination med bil har stor potential att sénka
utslappen. Har finns en utmaning i kostnad, nya typer
av vagnar och majliga lossnings/lastningsplattformar
samt samarbete med de grannar som delar stickspar
med Lantméannen. Det galler att fa sa kort biltransport

som mojligt och att utnyttja lediga tider pa sparen.
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POSTEN LOGISTIK

Posten Logistiks ambitioner kring klimatproblematiken
och godstransporter &r att fa ner klimatpaverkan med
olika insatser som t.ex. nya drivmedel, nya fordon

och tagtransporter. Som medlemmar i KNEG hoppas
Posten Logistik att fa utveckla bra I6sningar tillsam-
mans med andra aktorer och fa uppslag pa nya idéer

och framkomliga vagar.

Oka fylinadsgraden och dirigenom

minska transporterna

Genom att 6ka fyllnadsgraden okar transporteffekti-
viteten och minskar utsldppen per transporterat kolli.
Detta kan uppnas via tekniska lésningar for lastning
och lossning samt optimering av transporterna.
Genom att arbeta med uppféljning av hur lastning av
|6slastat gods i riksnatstransporterna har utforts, har
fyllnadsgraden 6kat mer dn 10 procent sa att antalet
turer har kunnat reduceras. Hansyn har ocksa tagits

till den allménna nedgdngen i konjunkturen.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 1 500 ton

90 procent av chaufférerna ska ha utbildning i
sakert och brénslesnalt kérsétt i kombination
med uppféljning pa fordonsniva

Redan idag ar mer &n 90 procent av Posten Logistiks
chaufforer utbildade i saker och branslesnal kérning.
For att bibehalla effekten av utbildningen anvander
akeriet ett databaserat system for aterkoppling till
chaufforerna. Systemet heter Greater Than och visar
chaufforens starka och svaga sidor nar det géller att
kora bransleeffektivt och sakert. Sparsam korning
har tillsammans med inférd max hastighet medfort

minskad bransleférbrukning, se nedan.
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Max 80 km/h fér tunga fordon ger

minskade avgasutsldapp

Posten Logistik har satt en hastighetsgrans fér tunga
fordon, med ett par undantag for vissa kritiska linjer.
Det sparar mycket drivmedel, minskar risken for
olyckor men transporttiden paverkas nastan inte alls.
Bransleférbrukningen foér tunga fordon har i snitt
minskat under aret med 1,6 procent. Detta ar en
kombination av inférd hastighetsgrans samt utbild-
ning i sparsam korning.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 860 ton

Stédja forskning och utveckling inom hallbar
logistik (drivmedel, fordon, IT, transportplanering)
Posten Logistik deltar i foérsok med ny fordonsteknik,
fordon och drivmedel. Det &r viktigt att vara med och
driva pa utvecklingen for brénslesnalare fordon och
battre drivmedel. Posten Logistik ar med i KNEG-pro-
jekten BioDME och Klimatsmart Citylogistik och kor
sedan 2008 med 15 stycken biogasfordon.



PREEM

Preem arbetat aktivt med sju dtaganden inom KNEG.
Somliga av dtaganden &r langsiktiga och forvantas

ge resultat pa ett langre tidsperspektiv, andra ar mer
kortsiktiga med redan méatbara effekter. Gemensam-
ma namnaren for dessa ar 6kad energieffektivisering
i produktionen av drivmedel och i hégre utstrackning

kunna forse marknaden med biodrivmedel.

Okad laginblandning av férnybara drivmedel i
bensin och diesel

Preem har sedan tidigare 6kat inblandningen av
biodrivmedel i all bensin och diesel fran tva till fem
procent. Dartill har Preem utvecklat en diesel med 30
procent inblandning av RME som borjade saljas under
varen 2008.

Preem driver aktivt fragan om att kunna héja lagin-
blandningen med upp till 10 procent. Laginblandning
ar en klimatatgard som ger snabb effekt — den kraver
inga specialfordon utan kan anvandas av befintlig

fordonspark.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 41 790 ton

Verka for att drivmedlen tillverkas och anvénds
pa ett sa milj6- och resurseffektivt sdtt som méj-
ligt, oavsett om de ér av fossilt eller icke fossilt
ursprung

Preem har en hallbarhetspolicy som tillampas for pro-
duktionen av biobranslen med féljande riktlinjer:

e Biodrivmedel ska ha god klimateffekt, det vill séga
innebdara en reell reducering av utslapp av vaxthusga-
ser ur ett livscykelperspektiv.

e Biodrivmedel ska ha god energieffektivitet, det vill
saga energianvandningen for att framstalla och trans-
portera drivmedlet ska sta i rimlig proportion till den
energi som erhalls vid anvandningen av drivmedlet.

e Produktion av biodrivmedel ska inte inkrakta pa
odling av grédor foér produktion av mat.

e Produktion av biodrivmedel ska inte kranka

manskliga rattigheter enligt FN:s konventioner. Detta

innebar bland annat férbud mot tvangsarbete, krav
pa anstallningsavtal, ratt att ansluta sig fackligt, sékra
arbetsférhallanden och ratt till minst lagstadgad 16n.
e Produktion av biodrivmedel far inte utarma vat-
tentillgdngar eller hota biologisk mangfald. Detta
inkluderar nolltolerans mot regnskogsavverkning.

Energi- och brénsleeffektivisera i alla led

Preem Pejl ar ett verktyg som Okar precisionen av
bransleleveranser. Tjansten innebdr att bestallningar
genereras automatiskt nar mataren i kundens tank
nar en viss niva. Med hjalp av Preem Pejl ar det maojligt
att gora volymprognoser, vilket hjalper kunder att
planera och anpassa leveranserna efter exempelvis

sasongsvariationer eller arstid.

Vid sidan av Preem Pejl finns tjansten tillhandahal-

ler Preem tjansten Bjérnkoll. Bjérnkoll ger kunder
forbrukningsstatistik for varje fordon och enskilda
forare samt miljérapporter, och dérmed incitament for
sparsamkorning med minskade utsldpp och kostnader
som foljd.

Bjornkoll kommer att vidareutvecklas for att inklu-
dera fler alternativa drivmedel. Sedan darsskiftet finns
tjansten tillganglig for dem som kor pa biogas och
planer finns att dven utveckla stod for diesel med en
hogre halt av RME, sdsom ACP Bio15 och ACP Bio30.
Med Preem Pejl och Bjornkoll skapar Preem mojlighe-
ter for att minska ondédiga transporter och minimera

bransleférbrukning.

Preems arbetar standigt med energieffektivisering av
raffinaderianlaggningarna i Goéteborg och Lysekil, som
tillhor varldens mest moderna och energieffektiva.
Arbetet drivs genom ett energiledningssystem som
gor det mojligt att malmedvetet och systematiskt
kunna planera, genomféra, folja upp, dokumentera

och forbattra processerna.
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Nyttja férnybar energi som till exempel
vindkraft i produktionen

VindIn AB &r ett gemensamagt bolag av ett flera
energiintensiva svenska foretag dar Preem ar dela-
gare. Den gemensamma malsattningen ar att pa fem
ars sikt skapa projekt som tillfér 1 TWh el per ar till
dgarna. Inom detta bolag planerar Preem att bygga
fyra vindkraftverk om 2 MW vardera som arligen ska
tillféra Preems raffinaderiverksamhet cirka 80 GWh
gron el. Vindkraftverken kommer att uppféras i an-
slutning till Preems raffinaderi i Lysekil. Elproduktionen
skulle motsvara:

e hushallsel till 4 000 villor/ar,

e minskning av koldioxid utslapp med 20 000 ton/ar,
e minskade svaveldioxidutslapp med 24 000 ton/ar,

¢ minskade utslapp av kvéavedioxider med 20 000 ton/ar.

Utveckla metoder fér koldioxidaterféring

i produktionsledet

Preem &r involverat i projektet Skagerrak koldioxid,
dar ett antal foretag runt Skagerrak undersoker hur
det ar mojligt att tillvarata koldioxidutslapp fran pro-
duktion. Bland annat undersdks méjligheten att lagra
koldioxiden i berggrunden i Skagerrak eller Nordsjon.
| den inventering som nu pagar diskuteras kvantiteter
pa mellan fem och tio miljoner ton per ar som skulle

kunna samlas upp och lagras.

Béttre utnyttja 6verskottsvdrme fran
raffinaderierna

Under 2009 levererade Preem ¢verskottsvarme pa
481 GWh till Géteborgs Stad, Volvo och Lysekils
kommun. Mangden motsvarar uppvarmning av cirka
32 000 normalstora villor. Preem har ytterligare drygt
800 GWh som skulle kunna levereras och pa sa satt
bidra till att minska energiférbrukningen och darmed
utslappen av koldioxid med upp till 224 000 ton.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 36 560 ton
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Fortsétta utveckla energibesparande

produkter och tjdnster

Nar Preem utvarderat mojliga alternativa drivmedel

ar fokus pa att hitta ravaror som inte konkurrerar
med varldens matforsorjning, leder tillutarmning av
vattentillgangar eller hotar biologisk mangfald sdsom
avverkning av regnskog. En stor potential i ravaror
har funnits fran den svenska skogen. Under 2008
paborjade Preem darfor omstaliningen av raffinaderiet
i Goteborg till att bli ett bioraffinaderi. Det innebar att
Preem, forutom raolja, ocksa kan foéradla olika gréna
ravaror till hdgkvalitativ diesel. | forsta hand satsas det
pa anvandning av ratalldiesel for att framstalla gron
diesel. Ratalldieseln framstalls fran ratallolja som ar en
biprodukt fran massaindustrin av foéretaget SunPines
fabrik i Pitea.

| bioraffinaderiet i Goteborg forddlas sedan ratalldie-
seln vidare till ett dieselbransle som raknas till andra
generationens biodrivmedel. | ett férsta steg kom-
mer cirka 100 000 ton ratalldiesel att ersatta rdolja i
produktionen av diesel, vilket innebar att utslappen i
trafiken kan minska med cirka 250 000 ton koldioxid
per ar. Den forsta leveransen av den gréna dieseln ar
berdknad till 2010 och kommer att besta av 25 pro-
cent férnybar bioravara, vilket innebér att den fardiga
produkten minskar utsldppen med ca 22 %. Initialt
kommer produktionskapaciteten att ligga pa drygt
400 000 kubikmeter per ar.

Preem deltar i ett EU-finansierat pilotprojekt tillsam-
mans med bland andra Volvo och Chemrec. | projek-
tet kommer BioDME att testas i falt; under 2010 till
2012 ska 14 lastbilar med modifierade dieselmotorer
fran Volvo testkora pa brénslet. Preem ansvarar for
distributionen av BioDME, bland annat genom att
bygga fyra nya tankstationer i Stockholm, Pited, Vaxjo
och Géteborg.



RAGN-SELLS

Ragn-Sells ar ett av Sveriges storsta miljo- och atervin-
ningsforetag dar transporten ar en nédvandig del for
att frakta avfallet till basta mojliga behandling eller
slutdestination. Klimatfragan ar viktig att ta pa allvar.
Det ar vardefullt att kunna vara med och paverka ut-
vecklingen inom transportsektorn och att ha kontakt
med bade fordonstillverkare och bransleleverantérer

samt transportdrer inom andra branscher.

Optimering av fordonsrutter

Faltprover som Ragn-Sells genomfoért under 2009 visar
att ruttoptimering kan minska fordonsbehov med 10
procent som ett resultat av kortare korstracka och
okad nyttjandegrad av fordonen. Brénsleforbrukning
har minskat med 3-6 procent och koérstracka med
5-10 procent for de fordon som omfattats av

ruttoptimeringen.

Sparsam kérning

Under 2009 har fa utbildningar skett i sparsam kor-
ning. Framsta skalet till detta ar att utifran ett gemen-
samt EG-direktiv trader en ny svensk lag i kraft om
krav pa yrkeskompetens fér férare av godstransporter
vilka kraver C/CE-behorighet. Syftet med lagen ar

att hoja kompetensen avseende trafiksakerhets och
arbetsmiljo/sociala fradgor samt att tka statusen for
foéraryrket. Kravet pa utbildningen vad galler sparsam
kérning som ska inga i utbildningspaketet har inte
definierats pa ett tydligt satt varfor Ragn-Sells valt att
skjuta pa dessa utbildningar till 2010.

Alternativa branslen och teknik

Av Ragn-Sells cirka 750 tunga fordon drivs ett 20-tal
med gas och ytterligare cirka 20 pd RME. Av hela
tunga fordonsflottan &r cirka 25 procent av fordonen
som klarar de avgasemissioner som stalls pa tunga
fordon enligt Euro V norm. Dessa fordon klarar
jamfort med sina féregangar (Euro lll-norm) utslépps-
nivaer som mer an halverat utslapp av t.ex. partiklar

och kvavedioxider.

Ragn-Sells har under 2009 genomfért flera projekt
med alternativa branslen och ny fordonsteknik:

¢ Det faltprov med en etanoldriven lastbil som pagick
under 2009 har nu avslutats och utvarderats. Lastbilen
kordes i storstadsmilj¢ i Stockholm och tankades med
E95, som &r ett bransle som innehaller 95 procent
etanol och 5 procent diesel. Motorn ger upp till 90
procent lagre utslapp av koldioxid an diesel. Forso-
ket foll val ut bade for medarbetare och fér miljon.
Arbetsmiljomassigt ger lastbilen en ergonomisk
arbetsplats och mojligheter att forenkla arbetet och
till foljd av de laga utsldppsnivaerna jamfort med en
traditionell dieseldriven lastbil, sparas aven miljon.

Funktionsmassigt holl lastbilen ocksa hog klass.

e | mars 2008 inleddes en faltprovsperiod med en
elhybridlastbil kallad FE Hybrid, tillsammans med
Volvo lastvagnar och pabyggnadsféretaget Norba.
Projektet &r nu forlangt till sommaren 2010, eftersom
det under provperioden visat sig att framférallt batte-
rikonstruktionen dragits med problem, vilket gjort att
fordonet inte kunnat anvandas i den tankta utstrack-
ningen. Det kan dock konstateras att da fordonet
varit i drift, har utslappen av koldioxid minskat som
foljd av att dieselférbrukningen varit 30 procent lagre
an for en traditionell diesellastbil. Volvo lastvagnar
satsar nu stort pa att kunna lansera serieproducerade
hybridfordon med béttre prestanda om nagra ar. Vi
foljer noga den utveckling som sker inom omradet,
da hybridtekniken &r intressant for oss, sarskilt for

anvandning i tatbebyggda omraden.
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e Under dret forbereddes en testperiod med ett sa
kallat metandieselfordon tillsammans med Volvo Last-
vagnar. Metandiesel innebar i det har fallet ett fordon
som kan kombinera diesel och metangas som driv-
medel. Genom att anvanda denna kombination ¢kar
fordonets rackvidd, jamfért med om fordonet enbart
skulle ha drivits med biogas. Férutom detta forvantas
fordonet ge lagre bransleférbrukning, battre tillforlit-
lighet och l&gre underhallskostnader &n ett konven-
tionellt dieselfordon. Metandiesellastbilen kommer att

koras i full produktion under en trearsperiod.

e Verksamheten i Estland har inlett satsningen pa
alternativa drivmedel i sina lastbilar genom att satsa
pa en biogasdriven lastbil. Det utgdr startskottet i en
satsning om att successivt komplettera den befintliga
fordonsflottan med mindre miljobelastande fordon.

e Forutom dessa insatser, sker ocksa en kontinuerlig
motoroptimering av fordon, vilket ocksa har en positiv
effekt pa bransleforbrukningen. Dessutom har ett 15-
tal fordon som tillhért Euroklass 3 uppgraderats med
ett sa kallat Dinexsystem. Det betyder bland annat att
de forsetts med partikelfilter fér att minska utslapp

av kvaveoxider, partiklar, kolvaten och koloxid och att
dessa fordon darmed motsvarar kraven foér Euroklass
5 och EEV.

18 | KNEG pa vag mot visionen — en redovisning av ataganden, 2009



RENOVA

Renova ar Vastsveriges ledande miljéféretag inom
avfall och atervinning. Reducerad klimatpaverkan ar
viktig och pa sikt &r ambitionen att na klimatneutrala
materialtransporter. Renova hoppas att genom KNEG
kunna skapa samarbete 6ver branschgrénserna, sy-
nergieffekter och att medlemmar ska sporra varandra

och utbyta idéer och erfarenheter.

Till 2012 ska alla fordon vara minst

av klass Euro5

Renova har cirka 160 tunga fordon fér insamling och
transport av avfall och atervinningsmaterial. Det har
sedan ldnge pagatt ett arbetat med att uppgradera
fordonsparken for att minska miljopaverkan. De forsta
Euro-5 fordonen togs i drift redan 2006, och 2007
beslutades att alla nya bilar ska klara kraven for Euro
5. Under de senaste aren har fokuset varit pa att
hoja andelen fordon klassade som Euro 5 eller battre.
Antalet Euro 5 har under 20009 stigit till 57 stycken.

| dessa fordon har Renova dessutom majligheten att

anvanda RME, vilket gor att klimatvinsterna blir stora.

Utbilda chaufférer i sparsam kérning

Renovas chaufforer har utbildats i sparsam korning se-
dan 2004. For att forstarka effekterna av utbildningen
planeras en forfining av uppféljningsmetoder. Planen
var att gora detta under 2009 men arbetet har blivit
forsenat. Uppfoljning finns nu i ett tiotal bilar och

berédknas infort pa merparten av bilar under 2010.

Ny teknik och nya brénslen

Genom att ga over till Euro 5-bilar dar det ar mojligt
att anvanda 100-procentig RME istallet for diesel har
en stor utsldppsminskning av koldioxid méjliggjorts.
Under 2009 anvande Renova 276 000 RME, vilket
innebar att cirka 256 000 diesel har eliminerats.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 470 ton

Darutover har tio MD-bilar (methane-diesel) upphand-
lats. Fordonen kommer att kéras pa en blandning av
cirka 70 procent biogas och 30 procent RME. Dessa
fordon kommer att tas i drift under 2010.
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SCHENKER

Schenker ar Sveriges storsta transport- och logistik-
foretag. Darmed har Schenker en stor mojlighet att
forandra transporters klimatpaverkan — bade genom
samarbete med leverantérer av fordon och smarta lo-
gistiklésningar sa val som att upplysa transportkdpare
om transporters klimatpaverkan och erbjuda klimatef-
fektiva alternativ. Inom KNEG arbetar Schenker med
ataganden om att fornya lastbilsflottan, 6ka anvand-
ningen av férnybara branslen samt utbilda chaufférer
i sparsam korning.

Utbilda alla chaufférer i sparsam kérning
Schenker har sedan flera ar aktivt jobbat for att alla
chaufforer inom verksamheten i sparsam koérning.
Okat medvetande kring korbeteende och brénslefér-
brukning ger bade lagre klimatpaverkan och mindre
kostnader for dkerier. Under 2009 hade 56 procent
av samtliga cirka 5 000 anlitade chaufférer nagon
utbildning i sparsam kérning. | genomsnitt férvantas
detta minska bransleférbrukningen med 7 procent gi-
vet férdelningen mellan stads- och fjarrtransport samt
antal chaufférer med aterkoppling i utbildningen.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 13 450 ton

Fasa ut alla éldre fordon

Nya lastbilar har i genomsnitt lagre bransleforbruk-
ning an aldre. Enligt Vagverket har bransleeffekti-
viteten for lastbilar 6kat med 22-23 procent under
perioden 1990-2006." Darfor har Schenker som

mal att i ett férsta steg fasa ut alla éldre fordon med
Euro 0, 1 och 2 motorer. Under 2009 har Euro 0 helt
férsvunnit ur Schenkers fordonsflotta och antalet Euro
1 och 2 har nastan halverats.

19 Vagtransportsektorn sektorsredovisning 2006 (Végverket, 2007)

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 5 820 ton

Tanka den mest klimatvénliga tillgdngliga
dieseln

Oka laginblandningen av férnyelsebar del i diesel get
ett direkt bidrag till att minska utslappen av koldioxid.
Under 2009 anvander Schenker diesel med 5 procent
inblandning av RME/FAME jamfért med 2 procent
inblandning i tidigare bransle."

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 6 430 ton

Schenker tog under 2009 initiativ till KNEG-projektet
Klimatsmart Citydistribution. Inom projektet kommer
nya drivmedel, fordonstekniker och logistiklésningar
att testa och demonstrera for minskad klimatpaverkan
fran distributionsfordon. Ambitionen &r att skapa en
modell fér hur klimatpaverkan fran godstransporter
kan minska i stader, dar Géteborg Stads milj6zon

blir fallstudien. Flera andra KNEG-medlemmar ingar i
projektet.

" RME/IFAME-inblandning har en klimateffektivitet om cirka 65 procent ur ett livscykelperspektiv.
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STORA ENSO

Stora Enso ér ett internationellt skogsproduktsforetag
som producerar en mangd olika papper- och forpack-
ningsprodukter. Tillsammans med skogsindustrin vill
man minska utslappen av koldioxid fran transporter
med 20 procent till ar 2020. Inom KNEG testar Stora
Enso nya tekniker for miljovanligare och effektivare
transporter, effektiva kombinationer av fordonsslag
samt stalla miljokrav i upphandling av transporter.

Effektivare fordon

| KNEG-pojektet En Trave Till (ETT) testar Stora Enso
nya fordonskoncept med ldngre och storre fordon for
effektivare transporter av virke. Tva fordon pa 74 ton
och ett pa 90 ton testas med férhoppningen att tva
fordon i framtiden ska kunna utféra samma arbete
som tre idag. Darmed skulle brénsleférbrukning
minska med lagre utslédpp av koldioxid och minskade
kostnader som resultat.

Stora Enso hoppas pa att kunna testa detta koncept i

ytterligare ett projekt inom en snar framtid.

Effektivare transporter

For att minska utslappen koldioxid fran transporer for-
soker Stora Enso i hdgre utstrackning nyttja intermo-
dala transporter och flytta 6ver gods fran lastbilar till
trailers pa tag. Med hjalp av sa kallad huckepack-trai-
lers forenklas och effektiviseras nyttjandet av lastbilar
och tag i samma transportflode. Koldioxidutsldppen
kan minska med mellan 50-90 procent per transpor-

terat ton gods.

2 www.q3.se
3 http://lwww.cleanshippingproject.se/

Stora Enso driver ocksa inférandet av miljévanlig tek-
nik i de farjor som ar en del av logistiken. Dar handlar
det i synnerhet om att infora lagsvavligt bransle och
landansluten el.

Driva milj6- och sdkerhetsfragor i
upphandlingen av transporter

Stora Enso haller for narvarande pa att infér upphand-
ling av vagtransporter enligt QlII'? och sjétransporter
enligt Clean Shipping Criteria™.
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SVERIGES AKERIFORETAG

Hela 9 300 medlemsféretag med cirka 35 000 last-
bilar &r representerade i Sveriges Akeriféretag. Som
branschorganisation vill Sveriges Akeriféretag gora
allt de kan for att bidra till att minska klimatpaverkan.
Kunskapsspridning, paverkar andra i branschen, spar-
sam korning, alternativa drivmedel och nya transport-

upplagg ar de framsta verktygen.

Léngre och stérre fordon - fér minskade
utslapp per fraktat ton

Fordelarna med modulkonceptet — dér tva svenska
lastbilar skulle ta lika mycket last som tre enligt EU:s
standard — har forts fram i olika sammanhang under
aret. Skulle langre fordon tillatas inom EU finns dar
bade stora miljévinster att hamta sa val som ekono-
miska. Sveriges Akeriféretag deltar i Logistikforums
Grona korridorer-plattform som samlar forskning,
féretag och samhaéllet i diskussioner kring 6kad
konkurrenskraft och minskad klimatpaverkan i ny

transportslagsévergripande logistik.

Sparsam kérning for mindre bréansleférbrukning

Under &ret har projektet Akerier i tiden genomférts

tillsammans med Vagverket och Sparcoachféreningen.

Projektet omfattar informationsmaterial, inspira-
tionsforeldasningar och uppféljning. Sammanlagt har
knappt 300 personer (dkeriféretagare, anstallda samt
6vriga) natts med budskap om att spara drivmedel
och metoder/verktyg for det. Ratt fart fér hallbara
transporter — ett informationsmaterial som fokuserar
pa argument for att halla ratt fart har tagits fram till-
sammans med Trygg-Hansa och spridits till medlems-
féretag och andra intressenter. Sveriges Akeriféretag
arrangerade ett seminarium under Transportforum i

Linkdéping om Ratt Fart for hallbar utveckling.
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Benchmarking - lyfta fram goda exempel

fran medlemsféretagen

Pa webbplatsen www.pafart.se lyfter Sveriges
Akeriféretag fram goda exempel inom bland annat
miljo, effektivisering, kvalité och trafiksakerhet fran
organisationens medlemmar. Webbplatsen innehal-
ler en mangd inspirerande beskrivningar av lyckade
satsningar pa hur transporters miljopaverkan kan
minska, och innehallet vaxer stadigt for varje ar. Till
varje projektbeskrivning finns kontaktuppgifter for de

som vill ga vidare och veta mer.

Nordisk samverkan fér erfarenhetsutbyte
Sveriges Akeriforetag ar ordférande i Nordiskt Vag-
forums arbetsgrupp “NVF Fordon och Transporter”
till 2012. Genom NVF Fordon och Transporter kan

de nordiska ldnderna skapa samsyn mellan fordons
anvandare, tillverkare, myndigheter och kontrollorgan
for att ha en gemensam uppfattning i Bryssel och Ge-
néve, dar flertalet bestammelser om fordon beslutas.
NVF-seminarium har arrangerats om tunga fordon och
infrastruktur. Ett antal rapporter ar under arbete for

effektivisering av fordon och minskad miljépaverkan.

Under hosten 2009 deltog Sveriges Akeriforetag i
insamlandet av namnunderskrifter for ett klimatavtal i

Képenhamn med kampanjen 2grader.



TRAFIKVERKET

Trafikverkets verksamhet styrs av de langsiktiga natio-
nella malen for transportpolitiken. Minskad klimatpa-
verkan fran svenska godstransporter ar en viktig del.
Malet &r ett transportsystem utformat med hansyn till
tillganglighet, sakerhet, miljo och halsa samt ndjda
kunder och uppdragsgivare. Trafikverket ingar i ett
flertal forum och natverk med fokus pa klimat, miljo,
halsa, trafiksdkerhet och arbetsmiljé. Arbetet inom
KNEG bidrar till att skapa battre forutsattningar fér
hallbara transporter.

Inféra krav pa sparsamt kérsatt i alla
kérkortsbehérigheter
Krav for sparsamkorning i alla korkortbehorigheter ar

genomfoért av Vagverket under 2008.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 3 030 ton

Erbjuda stod till akeri fér hastighetsbegrédnsning
Bransleférbrukningen hos fordon ¢kar med hastig-
heten och dérmed utsldppen av koldioxid. Valjer fler
att halla hastighetsbegrénsningarna sparas bade fler
manniskoliv och miljén. Under 2009 har nationella
hastighetsmatningar genomforts med malsattningen
att bidra till en 6kad trafiksakerhet och en minskad
klimatpaverkan.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 8 690 ton

Stodja utveckling av nya transportlésningar som
gor det méjligt att utnyttja vdgnétet for fordon
med hégre vikt och ékad langd

Inom projektet En Trave Till - ETT — samarbetar Volvo
lastvagnar, Trafikverket och SCA med flera kring
anvandning av langre och tyngre fordon i timmer-
transporter. Det nya fordonet som ska testkoras ar

30 meter langt och har en totalvikt pa 90 ton. Pa tva

vandor klarar fordonet samma transportarbete som
tre konventionella virkesfordon. Séankta kostnader,
minskade koldioxidutslapp och 6kad trafiksékerhet ar
nagra forvantade effekter.

Liknande I6sningar testas ocksa i andra projekt inom
KNEG med SCA, Stora Enso, Volvo Lastvagnar och
Trafikverket i samverkan. Trafikverket fyller en viktig
funktion i att ange dispens fér demonstration och
testning av nya transportlésningar.

Stodja utveckling av innovativa I6sningar

av varudistribution i stad

Malet med samordnad varudistribution ar att minska
miljébelastningar och uppna kostnadsbesparingar for
citylogistik. En utvardering, med fokus pa de aktivite-
ter som genomfoérdes i Miljoeffektiva varuleveranser,
har sammanstallts i en publikation. | publikationen
presenteras rekommendationer om hur samdistri-
bution bast genomfors och hur administrativa och

juridiska hinder i stérsta man kan undvikas.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 27 360 ton
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VOLVO LASTVAGNAR

Volvo Lastvagnar ligger i internationell framkant i
bransleeffektivisering av lastbilar och introduktionen
av effektiva drivlinor. Volvo Lastvagnars arbetar aktivt
inom KNEG med dessa bada aspekter av hallbara

transporter genom tre olika dtaganden.

Forbéttra bréansleeffektiviteten fér Volvolastbilar
med minst en procent arligen

Bransleeffektivisering ar en stéandig process fér Volvo
Lastvagnar. Utdver minskade avgasutslapp, och
darigenom minskad klimatpaverkan, minskar ocksa
transportkostnader. Under 2009 har Volvo Lastvag-
nar forbattrat bransleférbrukningen med cirka 1,8

procent.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 55 130 ton

Behalla ledningen nér det géller introduktion

av hybridteknik fér tunga lastbilar

Redan 2005 demonstrerade Volvo Lastvagnar hy-
bridteknik for tunga fordon. Sedan dess har utveck-
lingen fortsatt och i april 2008 blev Volvo Lastvagnar
forst i varlden med att demonstrera fullt fungerande
hybridlastbilar for faltprov. Under 2009 konstateras en
forbattrad bransleekonomi med 20 - 30 procent i de
faltprover som genomfors. Dessutom utokas antalet

faltprover under 2009 med fler fordon.

Aktivt arbeta fér en 6vergang till alternativa
brénslen och ta en ledande roll inom utvecklingen
av fordonsteknologi fér detta

Volvo Lastvagnar och Preem samarbetar tillsammans
med andra aktoérer i projektet BioDME for att mojlig-
gora faltprov av DME som fordonsbrénsle producerat
fran bioravaror. Projektet omfattar hela teknikkedjan,

fran produktion, distribution och tankning av driv-
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medel till Volvos DME-anpassade lastbilar. 14 lastbilar
kommer att testkdras under perioden 2010-2012.
Lastbilar med metandieselteknik lanserades under 2009
och kommer att testas och demonstreras under 2010.

Verka fér nya transportlésningar som bidrar

till 6kad transporteffektivitet och minskade
utsldapp av koldioxid

Ar 2005 lanserade Volvo Lastvagnar logistikverkty-
get Dynafleet. Dynafleet tillhandahaller information
fér transportorer om bransleférbrukning, forartider,
serviceintervall och dylikt. Darmed ges transportérer
battre forutsattningarna for att minimera branslefor-
brukning. Dynafleet-verktyget borjade pa allvar att
komma till nytta under 2009, da flera transportérer
implementerat systemet i sina fordonsflottor. Soft cru-
ise & I-roll och Fuel Watch &r andra verktyg utvecklade
av Volvo Lastvagnar med stort fokus pa att minska
bransleforbrukning. Fuel Watch ar ett koncept for
olika l6sningar for branslebesparingar.



VOLVO LOGISTICS

Volvo Logistics utformar, skoter och utvecklar heltack-
ande affarslogistiksystem &t fordonsindustrin varlden
over. Foretaget finns representerat i Europa, Nord- och
Sydamerika samt Asien och har éver 1 000 anstallda.
Volvo Logistics tror pa atgarder som smartare logis-
tikupplagg, krav pa sparsam koérning, intermodala
|6sningar och alternativa branslen med samarbete

over branschgranserna som en nyckelfaktor.

Kréva att utbildning av alla férare i ekonomisk
kérning ska vara genomford senast 2010

Volvo Logistics staller som ett grundkrav pa dkerierna
att samtliga forare senast 2010 skall ha genomgatt
utbildning i sparsam kérning. Kravet ar kommunicerat
till samtliga anlitade akerier i varlden under 2009, och
kommer att féljas upp i den egna transportérsunder-
sokningen dar fragor stalls om bade kvalitet, miljo
och trafiksakerhet. Genom ett férbattrat korsatt kan
bransleférbrukning med upp till 15 procent. Av den
senaste svarsstatistik fran transportérerna (2008) visar
att i Sverige har 73 procent av chaufférerna genom-
gatt utbildning och i Europa 69 procent.

Vara den transportkdpare som ar ledande i

att framja alternativa brédnslen

Volvo Logistics har under 2009 tillsammans med

tva akerier deltagit i ett pilottest av ett nytt driv-
bransle. Preem haller i testet dar det delvis fornyel-
sebara branslet ACP Diesel Bio30 har testats i verklig
transportmiljé. Branslet ar en diesel med 30 procent
inblandning av Rapsmetylester.

Verka aktivt fér béttre infrastruktur och

langre lastbilsekipage och férorda 25,25 meter

i hela Europa

Redan i dag koér Volvo Logistics Sveriges langsta
lastbil, ett ekipage som &r 32 meter langt och tar tva
containrar mellan terminalen i Arendal och Géteborgs

Hamn. Transporterna gar delvis pa en egen nybyggd

vag och har snabb mottagning i Géteborgs Hamn.
Planen &r att borja kora Sveriges forsta road train
2010. Fem femtio meter langa lastbilar med tre slap
vardera ska ga mellan terminalen i Arendal och Gé&te-
borgs Hamn. Det finns plats med tre 40-fots contain-

rar eller tva 40-fotare och tva 20-fotare.

Nar tre vanliga lastbilstransporter ersdtts med en
lang minskar utslappen av koldioxid, kvéveoxider och

svaveloxider med upp till 30 procent.

Alltid inkludera bat och jarnvég i vara
overvdganden for nya transportfléden

Med hjalp av Volvo Logistics emissionsberaknings-
verktyg EnvCalc berdknas utslappen till luft fran olika
alternativa transportslag och kombinationer. Dar
inkluderar alltid bat och jarnvdg i 6vervdgandena

foér nya transportfléden och presenteras som olika
alternativ for kunderna. Utslappen fran de olika
transportalternativen redovisas och tas med i analysen
tillsammans med kostnad, ledtid och precision.

Volvo Logistics har etablerat flera intermodala
transportkedijor dar tag- och battransporter ersatter
lastbilstransporter:

e Viking Rail

e Tagtransport av bilar fran Géteborg till Stockholm
e Tagtransport av inkommande material fran Gote-
borg till Arvika

e Tagtransporter fran Skévde till Gent (inkommande)
¢ RoRo-farja mellan Goteborg och Gent

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 20 200 ton
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Oka fylinadsgraden varje ar och stindigt
effektivisera logistiksystemen

Arbetet med att 6ka fyllnadsgraden och effektivisera
logistiksystemen sker pa de egna terminalerna men
ocksa tillsammans med anlitade transportorer. Hittills
har foljande effektiviseringar uppnatts:

e Optimerade avrop av nya férpackningar. Uppdel-
ning i buntar som minskar tomrum i trailern och ékar
fyllnadsgraden fran 75-93 procent

e Samlastning av gods mellan Volvo Logistics tre af-
farsomraden: Inbound, Outbound och Emballage i
floden mellan Goteborg och Gent

e Utnyttjar synergieffekter med flera kunder i samma
trafiksystem

Samverka med andra képare av transporter och
logistik for att forbattra effektivitet och balanser
Volvo Logistics ar aktiva i Clean shipping; ett projekt
som skapar samverkan mellan 23 av Sveriges storsta
export- och importforetag for att stélla krav pa sjo-
transporterna.
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OSTGOTAFRAKT

Ostgotafrakt &r ett transport- och logistikféretag som
arbetar med att forandra och begransa klimatpaver-
kan — battre fylinadsgrad och transportlésningar som
bidrar till en 6kad effektivitet &r den huvudsakliga
inriktningen. Genom ataganden i KNEG ska fordons-
parken fornyas och chaufforers attityd kring hastighe-

ter och drivmedelsforbrukning férandras.

Utbilda samtliga anslutna transportérers
chaufférer i sparsam kérning

Ostgotafrakt har i ménga ar arbetat med att utbilda
chaufforer i skonsamt korsatt. En mycket viktig del

ar att medverka till 6kat medvetenhet kring kérbe-
teende och drivmedelsforbrukning. Under 2009 har
43 chaufforer genomgatt utbildningen saval praktiskt
som teoretiskt. Idag har 76 procent av chaufforerna
genomfort utbildningen. Inom Ostgétafrakt finns en
betydande del maskinentreprentrer som dven de ska
genomga motsvarande utbildning. En genomsnittlig
forvantad minskning av bransleforbrukningen férdelat
pa fjarr- som lokaltransport bedoms till 6-7 procent.
Aterkoppling och uppfélining &r en del av den lang-
siktiga utbildningen.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 250 ton

Utfasning av aldre fordon

Genom att fornya lastbilsflottan och darmed inféra
modernare motorteknik har Ostgétafrakt under 2009
bade fatt en genomsnittlig lagre drivmedelsforbruk-
ning och minskade utslapp. Ostgotafrakt arbetar
med malsattningen att fasa ut aldre fordon steg for
steg. Under 2009 har nyare fordon som Euro 4 och 5
ersatt aldre fordon till motsvarande 8-10 procent av

fordonsflottan.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 170 ton

Okad anvindning av férnybara drivmedel
Laginblandningen i diesel med en férnybar del ger
ett direkt bidrag till att minska utslappen av koldi-
oxid. Under 2009 har Ostgétafrakt tillférts en mindre
etanolbil och tung bil som gar pa 100 procent RME.

| framtiden kommer en fortsatt 6kad anvandning av
biogas som drivmedel med hog energieffektivitet ge
mycket god klimateffekt.

Uppskattad CO,-besparing under 2009: 20 ton

KNEG pa vag mot visionen — en redovisning av &taganden, 2009 | 27



Appendix

SAMMANSTALLNING OVER ATAGANDEN FRAN KNEG-MEDLEMMARNA

Kvantifierbar: Ja/Nej — Anger om atagandet ar mojligt att berdkna enligt indikatorsystemet

Data: Ja/Nej — Anger om tillracklig data har erhallits for att utféra berdkning enligt indikatorsystemet

AKTOR ATAGANDE KVANTIFIERBAR? DATA
Chalmers Oka studenters medvetande kring héllbara transporter Nej -
Initiera forskning inom hallbara transporter/logistik Nej -
Anordna sektorséverskridande workshops inom hallbara transporter | Nej -
Green Cargo Repetitionsutbildning i ecodrivning av egna lastbilsforare Ja Nej
Krav och uppféljning av ecodriving hos leverantérer Nej -
10 % av lastbilsflotta drivs av hybridteknik och/eller alt. branslen Ja Nej
ICA Ga& mot fossilfri distribution i Stockholm stad Ja Nej
Att fortsatta stalla krav pa sparsam korning Ja Ja
Flytta ¢ver fler transporter fran vag till jarnvag Ja Nej
Lantméannen Forbattrad produktions- och transportplanering Ja Ja
Sparsam korning Ja Nej
Okad anvéndning av alternativa branslen Ja Nej
Jarnvag och intermodala transporter Ja Nej
Posten Logistik Oka fylinadsgraden och dérigenom minska transporterna Ja Ja
90 procent av chaufférerna ska ha utbildning i sdkert och bransle- Ja Nej
snalt korsatt i kombination med uppféljning pa fordonsniva
Max 80 km/h fér tunga fordon ger minskade avgasutslapp Ja Ja
Preem Okad laginblandning av férnybara drivmedel i bensin och diesel Ja Ja
Verka for att drivmedlen tillverkas och anvands pa ett sa miljé- och Nej -
resurseffektivt satt som mojligt, oavsett om de ar av fossilt eller icke
fossilt ursprung
Energi- och bransleeffektivisera i alla led Ja Nej
Nyttja fornyelsebar energi i produktionen Ja Nej
Utveckla metoder for koldioxidaterforing i produktionsledet Nej -
Battre utnyttja dverskottsvarme fran raffinaderierna Ja Ja
Fortsatta utveckla energibesparande produkter och tjdnster Nej -
Ragn-Sells Optimering av fordonsrutter Ja Nej
Sparsam korning Ja Nej
Alternativa branslen och teknik Ja Nej

28 | KNEG pa vag mot visionen — en redovisning av &taganden, 2009




Renova Till 2012 ska alla fordon vara minst av klass Euro5 Ja Nej
Utbilda chaufforer i sparsam korning Ja Nej
Ny teknik och nya branslen Ja Ja
Schenker Utbilda alla chaufforer i ecodrivning Ja Ja
Fasa ut alla aldre fordon Ja Ja
Tanka den mest klimatvanliga tillgangliga dieseln Ja Ja
Stora Enso Effektivare fordon Ja Nej
Effektivare transporter Ja Nej
Driva miljo- och sékerhetsfragor i upphandlingen av transporter Nej -
Sveriges Langre och storre fordon — for minskade utslapp per fraktat ton Nej Nej
Akeriforetag
Sparsam korning for mindre bransleférbrukning Nej Nej
Benchmarking - lyfta fram goda exempel fran medlemsféretagen Nej Nej
Nordisk samverkan for erfarenhetsutbyte Nej Nej
Trafikverket Inféra krav pa sparsamt korsatt i alla korkortsbehorigheter Ja Ja
Erbjuda stod till akeri for hastighetsbegransning Ja Ja
Langre och storre fordon Ja Nej
Stodja utveckling av innovativa I6sningar av varudistribution i stad Ja Ja
Volvo Lastvagnar | Minst 1 procent 6kad bransleeffektivitet av egentillverkade lastbilar Ja Ja
per ar
Introducera hybridteknik for tunga fordon Nej -
Aktivt arbeta for en 6vergdng till alt. branslen Nej -
Verka for nya transportlésningar Nej -
Volvo Logistics Kréva att utbildning av alla forare i ekonomisk kérning ska vara Ja Nej
genomfoérd senast 2010
Vara den transportkdpare som ar ledande i att framja alternativa Ja Nej
branslen
Verka aktivt for battre infrastruktur och langre lastbilsekipage och Nej -
férorda 25,25 meter i hela Europa
Alltid inkludera bat och jarnvdg i vara 6vervaganden for nya trans- Ja Ja
portfléden
Oka fylinadsgraden varje ar och standigt effektivisera logistiksyste- Ja Nej
men
Samverka med andra kdpare av transporter och logistik for att for- Nej -
battra effektivitet och balanser
Ostgotafrakt Utbilda samtliga anslutna transportorers chaufférer i sparsam korning | Ja Ja
Utfasning av aldre fordon Ja Ja
Okad anvéndning av férnybara drivmedel Ja Ja
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