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Kommentarer till Resultatrapporten 2011 - DHL Freight GOGREEN

Positiva kommentarer:

* Tydliggor i stora drag vilken potential som finns.
» Kombination av manga atgéarder kravs for att skapa en uthallig energiférsorjning av transportsektorn.
« Vi glads at de positiva resultat man visat frdn Knegs arbete 2010!

- Kritiska kommentarer:

+ Riskperspektiv saknas

- Rapporten kanns isolerad fran 6vrigt som hander i varlden, den europeiska ekonomiska och politiska turbulensen, bankkrisen, effekter av den globala
uppvarmningen. (Kriser kan bade motverka och dka majligheterna for nyinvesteringar i ny teknik och branslen).

« Andra aktorers ansvar bor tydliggéras mer

- Transportbranschen kan inte gora allt sjalva. Den storsta miljopaverkan sker utanfor transportsystemen. Kunder/Politik.

« Lastbilarnas brénsleeffektivisering

- Finns det en Overtro pa foryngringsprocessen? Lastbilarnas bransleeffektivisering med 1 procent arligen.

« Styrinstrumenten tas inte upp!

- Skatter och andra styrmedel, Handel med utslappsratter etc framjar kostnadseffektiva atgarder.

«Underestimerat i rapporten

- Overflyttning till jarnvag tror vi har hogre potential till 2020. (20 procent av de langvéga lastbilstransporterna kan lyftas 6ver pa jarnvag till 2020 enl.Wajsman och Nelldal (2008))
- Varfor har man inte lagt in ngn potential alls i rapporten?

- Ovriga kommentarer
- Kopmonsterforandringar ex) allt mer e- handel forandrar troligtvis logistikbehovet, paverkar troligtvis citylogistiken positivt utifran ett miljoperspektiv.

— Behov:

«Viktigt att ha ratt fokus for att na malet. Fjarrtransporterna star for 80 % av vara utslapp!
- Fjarrtransport= Jarnvagslosningar/intermodalitet, fornyelseb. bréanslen, hastighet, dubbeldackare, sparsam kérning.

« Viktigt att kunna hjdlpa kunder och konsumenterna att bidra genom att gora ett bra miljoval vid val av transport.
+ Fler tydliga styrmedel och incitament!

- Utokat investeringsstdd for forskning och utv av fornyelsebara branslen och infrastruktur fér dessa.
- Det ar brattom!150 miljoner till insatser inom gasproduktionen racker inte. Mkt mer behévs!
- Produktion och infrastruktur for flytande biogas bor prioriteras for att f& ner de stora utslappen.
- Utdka skattelattnaden for inblandning av HVO/RME
- RME bdr utredas mer med hansyn till risken att en 6kning sker av NOx utslappen.
- Hastighetsregulatorer - Varfor inte lagkrav?
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GOGREEN

DHL Freights reduktionsatgarder inom transportverksamheten

Alternativa och foérnyelsebara drivmedel

DHL deltar i ett flertal projekt och har driftsatt flera fordon som drivs pa férnyelsebara
drivmedel.

» Bio-DME

* Biogas

* RME

« ACP Evolution diesel
Fran och med 2011 anvander sig mer an halften av DHL:s transportorer av ACP MDE-bil som gar nattetid i linjetrafik

Evolution diesel mellan Géteborg och Vaxjo och dagtid
Nar det kommer till alternativa tekniker och branslen har vi fordon som drivs med:; med partigods i Goteborgsomradet som

. . : : en del av DHL Freights natverk.
» MDE-motor (en motor som kan drivas av diesel/ACP Diesel/biogas/naturgas)

Dessa fordon genererar Till ar 2011 ska DHL hoja andelen
kapacitet till DHL:s GRONA transporter som utfors med

TON och producerar fornyelsebart bransle fran 2,5 miljoner
transporter med hog CO, tonkm till 4 miljoner

effektivitet. Nar en kund

beslutar sig for att kopa Jarnvag, DHL Freight: 11 tag i veckan:
GRONA TON sa mojliggor 5 avg Lubeck — Verona

det fortsatta investeringar i 6 avg Malmo — Herne

liknande projekt.

Bio-DME bil som nattetid gar i linjetrafik
mellan Géteborg och Jonképing i DHL
Freights natverk. Dagtid gar den med
partigods i omradet Goteborg - Uddevalla/
Trollhattan.
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